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Reparaturanleitung MuZYAM660E

Wichtiger Hinweis

Die vorliegende Papierfassung der Reparaturanleitung Motor 4 NN/MuZ660 E- YAMAHA
entstand aus dem unten erwahnten Mikrofilm durch RuckvergréRerung der Abschnitte
Motor und Einfiigung von MuZ neu erstellter Halbtonbilder.

Es werden hauptsachlich Reparaturarbeiten am Motor beschrieben.

Teilweise RuckvergréRerung des Mikrofilmes

Skorpion Motor MuZ660 deutsch Juni1994 [Reparaturhandbuch YAMAHA XTZ 660 (91
Teil Motor],

versehen mit neuen Bildern, erstellt und bearbeitet von MuZ GmbH, Kundendienst.
8080112000 Reparaturanleitung Motor YAM- MuZ 660, deutsch

RedaktionsschluR: 23.12.1998
© 1991 YAMAHA MOTOR CO:. Ltd. (Text und Strichzeichnungen)

© 1999 MOTORRAD- UND ZWEIRADWERK GMBH, 09401 Zschopau- Hohndorf (n
Bilder) und KARLHEINZ MULLER (Fotos als Grundlage der neuen Bilder)

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, oder nicht autoris erie
Verwendung ist ohne schriftliche Genehmigung der YAMAHA MOTOR Co. Lid und
Motorrad- und Zweiradwerk GmbH, Zschopau- Hohndorf nicht gestattet.

L ST 0 0 T T 1 S| I | SO TN TN 7 ST ST ST ST CHNT S S S SR S SO TSI

| ol



X

(g ( (| St S {

X | VN

¥ gt g e

1

[

Reparaturanleitung MuZYAMG660E

HINWEIS

Dieses Handbuch wurde von der Yamaha Motor Company hauptsachlich fur die
Verwendung durch Yamaha- und MuZ- Handler und deren qualifizierte Mechaniker
geschrieben. Es ist nicht moglich, einen ganzen Mechaniker- Lehrgang in einem
Handbuch unterzubringen.

Daher wird davon ausgegangen, daR Personen, die mit diesem Handbuch Wartungs- und
Reparaturarbeiten an Yamaha bzw. MuZ- Motorradern durchfihren, ein grundsatzliches
Verstandnis der mechanischen Konzepte und Verfahren haben, die zur
Reparaturtechnologie von Solo- Kradern gehéren. Wenn  Wartungs-  oder
Reparaturarbeiten ohne ein solches Wissen an diesem Modell durchgefiihrt werden, kann
es betriebsunfahig und / oder unsicher sein.

Yamaha Motor Company, Ltd. und MuZ GmbH sind standig darum bemiht, alle Modelle
zu verbessern, die von Yamaha bzw. MuZ hergestellt werden.

Modifikationen und Anderungen der technischen Daten und Verfahren werden allen
autorisierten MuZ- Handlern bekanntgegeben und werden, wenn méglich, in zukinftigen
Ausgaben dieses Handbuchs erscheinen.

WICHTIGE INFORMATIONEN
Wichtige Informationen in dieser Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet.

Das Sicherheitssymbol bedeutet "AUFPASSEN"!
A VORSICHT IST GEBOTEN ZU IHRER EIGENEN
SICHERHEIT.

Nichtbeachtung der WARNHINWEISE kann zu
Verletzungen oder Lebensgefahr fur den Fahrer,
AWARNUNG Wartungsmechaniker oder anderer dritter Personen
fuhren.
Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle Vorgange

beschrieben, die eingehalten werden missen, um
Beschadigungen am Motorrad zu vermeiden.

ACHTUNG:

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG enthalt Informationen, die einen Vorgang
einfacher und deutlicher machen.
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SYMBOLMARKIERUNG (SIEHE ABBILDUNG)

Die abgebildeten Symbole (1) bis (9) zeigen die
Hauptabschnitte der Reparaturanleitung. Die
Abschnittsnummer sowie der Inhalt kénnen sofort
ersehen werden.

Allgemeine Angaben

Technische Daten

RegelmaBige Inspektionen und Einstellungen
Motor

Kuhlanlage

Vergasung

Fahrgestell

Elektrische Einrichtungen

© 0N O &G N

Fehlersuchanleitung

Die abgebildeten Symbole von (10) bis (16)
werden zur Unterscheidung der Spezifikationen in
diesem Text benutzt.

10.  Einflllen von Flussigkeit

11.  Schmiermittel

12.  Spezialwerkzeuge

13.  Festziehen (Anzugsmoment)
14.  VerschleiBgrenze, Spiel

15.  Motordrehzahl

16. Q,V, A

Die abgebildeten Symbole von (17) bis (23) in der
Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoff-
klasse sowie die Schmierstellen an.

17.  Motorél auftragen

18.  Getriebedl auftragen

19. Molybdandisulfidél auftragen

20. -Radlagerfett auftragen

21.  Leichtes Lithium- Fett auftragen

22. Molybdandisulfid- Fett auftragen
23.Sicherungslack (LOCTITE ®) auftragen
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Olkreislauf Baghira/Mastiff Blatt1/4 @

1 vom Oltank, zum Motor

2 Olrtickférderung zum Oltank
3 Motorentluftung

4 Bellftung Oltank

A Frischol
B Ruckférderung bzw.
Entliftung

Olkreis1



Olkreislauf Skorpion, Blatt1/4

1 vom Oltank, zum Motor

2 Olruckforderung zum Oltank
3 Motorentliftung

4 Beliiftung Oltank

5 QOlsiebschraube

A Frischél
B Ruckférderung bzw.
Entluftung

Oiltank

Olkreis1S
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Olkreislauf

Skorpion, Baghira/Mastiff Blatt 2/4

1 Nockenwelle A Frj_schfal

2 Druckleitung zur Nockenwelle B Ruckforderung bzw.
3 Offilter EntlGftung

4 Olpumpe

5 Antriebswelle Getriebe (vom Primartrieb)
6 Abtriebswelle Getriebe

7 Olruckférderung zum Oltank

8 Olleitung zum Getriebe

— FlieRrichtung des Oles

Olkreis1a



Olkreislauf
Skorpion, Baghira/Mastiff, Blatt 3/4

1 Nockenwelle
2 Druckleitung zur Nockenwelle

3 Offilter

4 Hubzapfen

S Antriebswelle Getriebe ( vom Primartrieb) A Frischél

6 Abtriebswelle Getriebe B Ruckférderung bzw.
7 OlablaRschraube

. EntlGftung
— FlieRrichtung des Oles

B =

10

Olkreis1b

8 T B ST 3 SN S (N B SN L L N A 1 LA I AN MO Y W = ST 78

ElaEl

L1



Olkreislauf
Skorpion, Baghira/Mastiff, Blatt 4/4

1 Olleitung zum Getriebe A Frischél

2 Offilter B Ruckférderung bzw.
3 Olpumpe Entluftung

4 Getriebe

5 Zulauf vom Oltank

6 Olfiltersieb

— FlieRrichtung des Oles
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC

7

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Motor:
Bauart
Zylinder-Anordnung
Hubraum
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhiltnis
Verdichtungsdruck
Anlasser

Wassergekiihlter Viertakt, SOHC
Vorwirts geneigt, Ein Zylinder
660 cm®

100 x84 mm (3,94x 3,31 in)
92:1

1.100 kPa (11,0 kg/cm?, 156 psi)
Elektrischer Anlasser

Schmiersystem:

Trockenschmierung mit Trockensumpf

Motordltyp oder -sorte:

30 40 50 60°F
Motordl SAE 20W40 Typ SE
Motordl SAE 10W30 Typ SE [ >
0 5 10 15°C
Vergaser:
Bauart x Anzahl Y26PV x 1
Hersteller TEIKEI
Zindkerze:
Bauart DPRBEA-9/DPRIEA-9
Hersteller NGK
Elektrodenabstand 0,8~0,9 mm (0,031~0,035 in)
Kupplungsbauart: Mehrscheiben-NaBkupplung
Getriebe: '
Getriebebauart Synchrongetriebe 5-Gang
Schaltbetitigung FuBschaltung, links
Priméruntersetzungssystem Stirnzahnrad
Primaruntersetzungsverhiltnis 71/34 (2,088)
Sekundéruntersetzungssystem Ketten antrieb
Sekundéruntersetzungsverhiltnis 43/15 (2,867) Skorpion Tour 1994
39/15 (2,600) Skorpion Sport, Tour, Traveller
45/15 (3,000) Baghira
43/15 (2,867) Mastiff
Untersetzungsverhiiltnisse 1. Gang 31/12 (2,583)
2. Gang 27/17 (1,588)
3. Gang 24/20 (1,200)
4. Gang 21/22 (0,954)
5. Gang 19/24 (0,792)
2-1
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WARTUNGSDATEN | SPEC ﬂ?

WARTUNGSDATEN
MOTOR

Modell

XTZ660

Zylinderkopf:

Bohrungsdurchmesser/MeRpunkte ¥

Verzugsgrenze % 0,03 mm (0,0012 in)
% Linien zeigen Messungen mit Haarlineal an.
~ *
e P
Zylinder:

100,005 ~ 100,045 mm (3,9372 ~3,9388 in)
50 mm (1,97 in)

AuRendurchmesser der Nockenwelle
Spiel zwischen Lagerzapfen und Lager-
deckel
Nockenabmessungen: EinlaR , A“
< Grenze>
S——— ”B“
< Grenze>
#C"
a AnslaR ,,A"
< Grenze >

"Bll
) < Grenze>
B——

R "Cll
Max. Zul. Schlag der Nockenwelle

< VerschleiRgrenze > 100,1 mm (3,941 in)
Nockenwelle:
Antrieb Kettenantrieb (Linke)

22,967 ~ 22,980 mm (0,9042 ~0,9047 in)

0,020~0,054 mm (0,0008 ~0,0021 in)
35,69~ 35,79 mm (1,4051~1,4091 in)
35,54 mm (1,3992 in)

30,06 ~30,16 mm (1,1835~1,1874 in)
29,91 mm (1,1776 in)

5,74 mm (0,2260 in)

36,50~ 36,60 mm (1,4370~ 1,4409 in)
36,35 mm (1,4311 in)

30,11~30,21 mm (1,1854~1,18%4 in)
29,96 mm (1,1795 in)

6,55 mm (0,2579 in)

0,03 mm (0,0012 in)

Steuerkette:
Kettentyp/Anzahl der Kettenglieder
Ketteneinstellung

75 RH 2015/126 Kettenglieder
Automatisch

Kipphebel/Kipphebelwelle:
Innendurchmesser des Kipphebels
AuBendurchmesser der Kipphebelwelle
Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle

12,000~ 12,018 mm (0,472 ~0,473 in)
11,976 ~ 11,991 mm (0,471~0,472 in)

0,009 ~0,042 mm (0,0004 ~0,0020 in) 13




WARTUNGSDATEN

SPEC

£7

Modell

XTZ660

Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen:
Ventilspiel (Kalter Zustand):
Einlal3.
AuslaR.

\S,‘,\B ‘

Ventilteller-Breite

Ventil-Abmessungen:

- Al ‘
Ventilteller-Durchmesser

0,10~0,15 mm (0,004 ~0,006 in)
0,15~0,20 mm (0,006 ~ 0,008 in)

. ! C“
v

= ”Du
3

Ventilteller-Starke

Ventilsitz-Breite

Ventilteller-Durchmesser ,, A" EIN.
' AUS.

Ventilteller-Breite ,,B” EIN.
AUS.

Ventilsitz-Breite ,,C" EIN.
AUS.

Ventilteller-Starke ,, D" EIN.
_ AUS.

Ventilschaft-AuRBendurchmesser EIN.
AUS.

< Grenze> EIN.
AUS.

Ventilfiihrungs-Innendurchmesser  EIN.
AUS.

< Grenze> EIN.
AUS.

Spiel zwischen Ventilschaft EIN.
AUS.

< Grenze> EIN.
_ AUS.

Max. zul. Ventilschaftschlag
2!

Ventilsitz-Breite EIN.

AUS.

29,9~30,1 mm (1,1772~1,1850 in)
31,9~32,1 mm (1,2560~ 1,2638 in)
2,25 mm (0,0886 in)

2,26 mm (0,0890 in)

0,9~1,1 mm (0,035~0,043 in)
0,9~1,1 mm (0,035~0,043 in)

0,85~ 1,15 mm (0,0335~0,0453 in)
0,85~ 1,15 mm (0,0335~0,0453 in)
5,975~5,990 mm (0,2352~0,2358 in)
5,960 ~ 5,975 mm (0,2346 ~0,2352 in)
5,95 mm (0,234 in)

5,93 mm (0,233 in)

6,000~6,012 mm (0,2362~0,2367 in)
6,000~ 6,012 mm (0,2362~0,2367 in)
6,05 mm (0,238 in)

6,55 mm (0,258 in)

0,010~0,037 mm (0,0004 ~0,0015 in)
0,025~0,052 mm (0,0010~0,0020 in)
0,08 mm (0,003 in)

0,1 mm (0,004 in)

0,01 mm (0,0004 in)

0,9~1,1 mm (0,035~0,043 in)
0,9~1,1 mm (0,035~0,043 in)

14
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WARTUNGSDATEN |SPEC| 0§
Modell XTZ660
Ventilfeder:
Ungespannte Linge EIN. 32,63 mm (1,285 in)
AUS. 36,46 mm (1,435 in)
Eingebaute Feder Lange EIN. 27,50 mm (1,083 in)
(Ventil geschlossen) AUS. 31,00 mm (1,220 in)
Verdichtungsdruck EIN. 10,2~11,8 kg (22,49~ 26,01 Ib)
(Ventil geschlossen) AUS. 12,3~14,1 kg (27,12~31,08 Ib)
Max. zul. Neigung EIN. 2,5°/1,4 mm (2,5°/0,055 in)
AUS. 2,5°/1,6 mm (2,5°/0,063 in)
e
Windungsrichtung EIN. Rechts O
(Draufsicht)
AUS. Rechts O
Kolben:
KolbengroRe ,,D* 99,945 ~99,985 mm (3,935~ 3,936 in)
MeRpunkt , H" : 2,5 mm (0,098 in)

A
D
Kolbenversatz

Kolbenversatzrichtung
Spiel zwischen Kolben und Zylinder
< Grenze>

1 mm (0,04 in)

INNERHALB

0,050 ~0,070 mm (0,0020 ~0,0028 in)
<0,15 mm (0,0059 in) >

Kolbenring:
Oberster Kolbenring:
Bauart
Abmessungen (B x T)
Endspalt (Eingebaut)

N/
oo}

Seitliches Spiel (Eingebaut)

Zweiter Kolbenring:
Bauart \
Abmessungen (B x T)

Endspalt (Eingebaut)

Seitliches Spiel

Olabstreifring:
Abmessungen (B x T)

=j
I =] B
Endspalt (Eingebaut) | |

Seitliches Spiel T

Barriger
1,2x 3,8 mm (0,047 x 0,150 in)
0,30~0,45 mm (0,012~0,018 in)

0,04 ~0,08 mm (0,002~0,003 in)
Konus

1,2x4,0 mm (0,047 x 0,157 in)
0,30~0,45 mm (0,012~0,018 in)
0,03~0,07 mm (0,001 ~0,003 in)

2,5%x3,4 mm (0,098 x0,134 in)
0,2~0,7 mm (0,008 ~0,028 in)

0,015~0,042 mm (0,0006 ~0,0017 in)

15
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2

WARTUNGSDATEN

Modell

XTZ660

Kurbelwelle:
Kurbelwangenbreite ,,A"’
Schlaggrenze ,,C*
Seitliches Spiel am Pleuelfu® ,,D"
Radialspiel am Pleuelful® ,,E*
Ausweichung des
Pleuelauges ,,F”

*

T°

E

74,95 ~75,00 mm (2,951 ~2,953 in)
0,03 mm (0,0012 in)

0,35~0,65 mm (0,014~0,026 in)
0,01~0,025 mm (0,0004~0,0010 in)
0,8~1,0 mm (0,0315~0,0394 in)

Ausgleichswelle:

Antrieb Stirnzahnrad
Kupplung:
Reibscheibe:
Dicke 2,74~2,86 mm (0,108~0,113 in)
Anzahl 6 Sticke
VerschleiRgrenze 2,6 mm (0,102 in)
Reibscheibe:
Dicke 2,94~3,06 mm (0,116~0,120 in)
Anzahl 2 Stiicke
VerschleiRgrenze 2,8 mm (0,110 in)
Kupplungsscheibe:
Dicke 1,2 mm (0,047 in)
Anzahl 7 Stiicke
Verzugsgrenze 0,2 mm (0,008 in)
Kupplungsfeder:
Ungespannte Lénge 42,8 mm (1,685 in)
Anzahl 5 Stiicke
Mindestlange 40,8 mm (1,606 in)
Auskupplungsmethode AuRenzug (Zahnstange und Ritzel)
Getriebe:

Schlaggrenze der Hauptwelle
Schlaggrenze der Antriebswelle

0,08 mm (0,003 in)
0,08 mm (0,003 in)

Schaltung:
Bauart

Schalttrommel und Fihrungsstange

Dekompressionseinrichtung:
Bauart

Automatische

16
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WARTUNGSDATEN
Modell XTZ660
Vergaser:
Identifikationsmarkierung 3YF 00, 4BW 00 (A)(CH)
Primar Sekundar

Hauptdiise (M.J.) #130 # 165
Hauptluftdiise (M.A.J.) $1,0 ¢1,0
Dusennadel (J.N.) 5D96-3/5 5X7C-3/5

5D97-3/5 (A)(CH)
Nadeldiise (N.J.) Voo ¢2,7
Leerlaufdiise (P.J.) #48 —
Leerlauf-Luftdise (P.A.J.) ¢0,6 —
Umgehung (B.P.) 1,0 —
Leerlaufschraube (P.S.) 2 und 1/2 —

Ausdrehungen
VentilsitzgroRe (vV.S.) $2,5 e
Starterdiise (G.S.) #76
Leerlaufausla® (P.O.) ¢0,8
Kraftstoffstand (F.L.) 6,0~8,0 mm (0,24~0,31 in)

Bis zum Schwimmerkammer-Trennflache.
Schwimmerhéhe (F.H.) 25~27 mm (0,98~ 1,06 in)

Motor-leerlaufdrehzahl

Unterdruck bei leerlaufdrehzahl

1.250 ~1.350 r/min
26,6~34,6 kPa
(200 ~260 mmHg, 7,87 ~ 10,24 inHg)

Schmiersystem:
Olfilterbauart
Olpumpen bauart
Spitzenspiel
Seitliches Spiel

Umgehungsventil-Einstelldruck

Papiertyp
Trochoid-Schmierdlpumpe

0,12 mm (0,005 in)

0,03~0,08 mm (0,001 ~0,003 in)
80~ 120 kPa

(0,8~1,2 kg/cm?, 11,38~ 17,07 psi)

Kihlsystem:
Kiihler

Ventilatoren

Wasserpumpe
Bauart
Untersetzungsverhalitnis
Thermostat

Temperatur bei Offnungsbeginn

Flissigkeit( 50 % Wasser, 50 % Antifrost)

Skorpion 1 Stiick
Baghira / Mastiff 2 Stiick

Skorpion 2 Stiick
Baghira 1 Stiick

Kreiselpumpe mit einer Ansaugdéffnung
33/34 (0,971)

71...81 °C (160...178 °F)

28
17




WARTUNGSDATEN | SPEC | 7
ANZUGSMOMENT
Gewin- smomen
Anzuziehendes Teil Teilname degro- Anza| Anzug ) e
Re hl | Nm |mekg| ftelb kungen
Zylinderkopf Flanschschraube] M9 4 38 | 3,8 27
Zylinderkopf Flanschschraube| M9 2 38 | 38| 27
Zylinderkopf Sechskant- M6 1 10 1.0 1 7.2
schraube
Zylinderkopf (Auspuffrohr) Stehbolzen M6 4 7 0,7 | 5,1
Zylinderkopf Gerade Ver- M18 556 | 55 | 40 -ﬂ
schluBschraube
Zindkerze - M12 1 175 |11,75| 13
Zylinderkopfabdeckung Sechskant- M6 16 10 1,0 | 7,2
schraube
Zylinderkopfabdeckung Sechskant- M6 1 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Zylinderkopf-Seitendeckel Sechskant- M6 4 10 (1,0 | 7,2
schraube
Zahnradeinheit Sechskant- M6 1 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Drehzahlmesserkabelanschlag Senkschraube | M6 1 7 0,7 | 51
Zylinder Flanschschraube| M10 | 2 42 | 42 | 30
Zylinder Flanschschraube] M10 2 42 (42| 30
Zylinder Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Halter 1 Sechskant- M6 1 10 (1,0 | 7,2
schraube
Ausgleichgewichtzahnrad Mutter M16 1 60 | 6,0 | 43 | Sicherungs-
scheibe
verwenden
Rotor der Wechselstrom- Mutter M14 1 150 | 15,0 | 110
Lichtmaschine
Ventilspiel Mutter M6 | 4 | 14 | 1,4 | 10
Anschlagfiihrung 2 Sechskant- M6 2 8 08 | 58
schraube
Steuerkettenrad Flanschschraube| M7 2 20 | 2,0 14
Spannereinheit Sechskant- M6 2 10 (1,0 | 7,2
schraube
Anschlag der kipphebelwelle Sechskant- M6 2 10 |10 7,2
schraube
Woasserpumpe Sechskant- M6 3 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Verbindung 1 Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Rohr 1 Sechskant- M6 1 10 1,0 | 7,2
schraube
Leiter Flanschschraube| M6 2 10 1.0 | 7.2
Leiter Flanschschraube| M6 1 10 1.0 | 7.2
Schutz Zylinder- M5 2 5 05 | 3,6 18
schraube
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WARTUNGSDATEN |SPEC| § 7
Gewin-
Anzuziehendes Teil Teilname degro- Anagl D EEETI asmEr-
Re hl' | Nm [mekg| ftelb kungen

Kihler Flanschschraube| M6 3 10 1,0 ] 7.2

Olpumpeneinheit Flanschschraube] M6 3 10 | 1.0 172

Abdeckung 2 Zylinder- M6 1 7 0,7 | 51
schraube

Filtersiebgehause Zylinder- M6 2 7 0,7 | 5,1
schraube

AblaBschraube Gerade Ver- M14 1 30 | 30 | 22
schiuRschraube

Elementabdeckung Sechskant- M6 1 10 1,0 { 7,2
schraube

Elementabdeckung Sechskant- M6 2 10° |50 | 7.2
schraube

Entliftungsschraube der Schraube M5 1 5 0,51 3,6

Element abdeckung :

Olschlauch 1 Sechskant- M6 4 10 110} 7.2
schraube

Olschlauch 2 Sechskant- M6 2 10 (10| 72
schraube

Speiserohr Unionschraube | M10 2 20 | 2,0 14

Speiserohr Sechskant- M6 1 10 | 1,0 | 7,2
schraube

Vergaserverbindung Sechskant- M6 4 101 1,0 4 7.2
schraube

Vergaserverbindung Schlauch- M4 1 2 02| 14

(Vergaser links) klemme

Vergaserverbindung Schlauch- M5 1 5 05 | 36

(Vergaser rechts) klemme

Vergaserverbindung Schlauch- M4 1 2 02| 14

(Luftfilter links) klemme

Vergaserverbindung Schlauch- M5 1 5 05 | 3,6

(Luftfilter rechts) klemme

Luftfiltereinheit Flanschschraube| M6 4 10 1,0 | 7,2

Luftfiltereinheit Flanschschraube| M6 3 10 1:0] 7.2

Auspuffrohr Mutter M6 4 10 10wz, 2

Auspuffrohr 1 und Auspuffrohr 2| Sechskant- M8 1 20 [ 20 | 14
schlaube

Auspuffrohrschutz Halbrund- M6 2 7 0,7 | 5.1
schraube mit
flachemkopf

Auspufftopfschutz (Gummi) Halbrund- M6 2 7 0,7 | 51
schraube mit
flachmkopf

Auspufftopfschutz (Zylinder) Halbrund- M6 4 7 0,7 | 51
schraube mit
flachmkopf

Auspuffrohr und Auspufftopf Flanschschraube| M8 1 20 2,0 14 19
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WARTUNGSDATEN
Gewin- ment
Anzuziehendes Teil Teilname degro- i il Bemer-
Re hl' | Nm [mekg]| ftelb kungen
Befestigung des Auspufftopfes | Sechskant- M8 1 40 | 40 | 29
(vorne, unten) schraube
Befestigung des Auspufftopfes | Sechskant- M8 1 40 (40 | 29
(oben) schraube
Befestigung des Auspufftopfes | Sechskant- M8 1 40 | 40 | 29
(unten) schraube
Kurbelgehduse 1 und 2 Sechskant- M6 9 10 { 10 | 7.2
schraube
Kurbelgehduse 1 und 2 Sechskant- M6 4 10 1 1,0 | 7,2
schraube
Kurbelgehduse 1 und 2 Sechskant- M6 1 10 | 1.0 | 7.2
schraube
Klemme (Kabel) Zylinder- M6 1 7 0.7 | 51
schraube :
Kurbelgehauseabdeckung 1 Sechskant- M6 6 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Kurbelgehduseabdeckung 1 Sechskant- M6 1 10 (1,0 7,2
schraube
Kurbelgehauseabdeckung 1 Sechskant- M6 1 10: 11,0 | 4,2
schraube
Kubrelgehduseabdeckung 1 Sechskant- M6 1 10 (10| 7,2
schraube
Kurbelgehauseabdeckung 1 Gerade Ver- M8 1 10 (10| 7,2
schluBschraube
Kurbelgehduseabdeckung 2 Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Kurbelgehauseabdeckung 3 Sechskant- M6 5 10 (1,0 7,2
schraube
Kurbelgehauseabdeckung 3 Sechskant- M6 3 10 | 1.0 | 7.2
" schraube
Kurbelgehauseabdeckung 3 Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Lagerplattenabdeckung Senkschraube M6 3 7 0.7 | 5,1 "ﬂ
Sicherungsplatte Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Kupplungsfeder Schraube mit M6 5 8 0,8 | 58
Scheibe
Kupplungsnabe Mutter M20 1 90 | 9,0 65 | Sicherungs-
scheibe
verwenden
Primé&rantriebszahnrad Mutter M20 1 120 | 12,0 | 85 | Sicherungs-
scheibe
verwenden
Schubhebeleinheit (Anschlag) Schraube M6 1 6,5 | 0,65 | 4,7
Schubhebeleinheit Schraube M8 1 12 | 1,2 | 87
20
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WARTUNGSDATEN | SPEC }’57
Gewin-
Anzuziehendes Teil Teilname degro- e Wi it e
Re hl | Nm |mekg| ftelb kungen
Antriebskettenrad Mutter M18 1 110 | 11,0 | 80 | Sicherungs-
scheibe
verwenden
Oldichtungsabdeckung Sechskant- M6 2 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Anschlaghebel Schraube mit M6 1 0 | 1,0 | 7,2
Scheibe
Schaltarm Schraube M6 1 10 [ 10| 7,2
Statorspule Zylinder- M6 | 3 | 7 |07]|51 |-
schraube mit
Scheibe
Lekrlaufschalter — M10 | 1 20 | 20 | 14
Zylinderkopf-Seitendeckel 1 — M32 | 2 12 | 1,2 | 8,7
Federspanner Schraube M16 1 20 | 2,0 14
Anlasser Flanschschraube| M6 2 10 (10| 7,2
Abdeckung 1 Sechskant- M6 1 10 (10| 7,2
schraube
Abdeckung 1 Sechskant- M6 3 10 | 1,0 | 7,2
schraube
Anlasser-Einwegkupplung Sechskant- M8 3 30 | 3,0 | 22 | Verstemmen
schraube _,Q
Aufnahme Zylinder- M5 2 5 05| 3,6
schraube 'ﬁ
Zindspule Sechskant- M5 2 5 05| 3,6
schraube
Ziindspulehalterung Flanschschraube| M6 2 10 (10| 7,2
Ziindung Zylinder- M6 2 5 05| 3,6
schraube
Thermoschalter Zylinder- M16 | 1 28 (28| 20
" schraube
Thermo-Einheit Zylinder- PT 1/8] 1 1% | 15| 1
schraube
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WARTUNGSDATEN | SPEC 5"9’ 7

Modell XTZ660

Schmiertabelle: l:> Druckumlaufschmierung
# Spritzschmierung

Schaltgabelwelle Zahnrad m
gabeiwle Jup| 2 1
- |
l Oltankﬁgpeisepumpﬁbﬁ!ﬂckschlagventi| }:’. Hauptwelle Mupplung 1

SR R AR TR AR TR VR A

B
1 s temalle | |fmmm——_—_—————— -1
1 ::bp\ntnebswelle J ___________ . !
1 |
" N
Epﬁlpumpej lf(lberdruckvenil : :
P ™9 0 i ; I
il : :
> h I
] =
i 0 -: :
: : eI Einwegkupplu@., 1
I ventil Pleuelstange J_ |
: : i
: : Ausgleichswelle iy Wasserpumpe J:" :
X I
: : Offilter Nockenwelleﬁipphebm J:“ :
1A I
Offiltersieb Olauffanggefal®

Anzugs-Reihenfolge des Kurbelgehauses:

Kurbelgehéuse (Links) Kurbelgehéuse (Rechts)
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WARTUNGSDATEN | SPEC | 0 F

ELEKTRISCHE ANLAGE

Modell 660
Spannung 12v
Ziindanlage:
Ziindzeitpunkt (vor dem oberen Totpunkt) | 12° bei 1.300 U/min
Ziindzeitverstellung (vor dem oberen 38° bei 6.500 U/min
Totpunkt)
Zindzeitversteller Elektrisch
_ 12.9°/700 U/min
AR
2 ’ I ccomwon;, s
o 1
e 4 —— \\38°/6.500 U/min
8 Z “
£2 24°/3.000 +200 U/min
30 1
£E é | | 14°/2.565 4200 U/min
L } 3°/350 U/min
:g g | +—]
N * B i
Motordrehzahl (x 10° U/min)
Ziindeinheit:
Widerstand der Aufnahmespule 184 ~ 276Q bei 20°C (68°F)
{Farbe) (Blau/Gelb—Griin/WeiR)
Ziindeinheit/Hersteller TNDF13/NIPPONDENSO
Zindspule:
Modell/Hersteller JO268/NIPPONDENSO
Mindestziindfunkenstrecke 6 mm (0,24 in)
Widerstand der Primérspule 3,4~4,6Q bei 20°C (68°F)
Widerstand der Sekundérspule 10,4 ~ 15,6k bei 20°C (68°F)
Zindkerzenstecker:
Bauart . Harzausfiihrung
Widerstand 10kQ bei 20°C (68°F)
Ladesystem:
Bauart Wechselstrom-Schwungmagnetziinder
h=====-=*
Thermoschalter (Schalttemperatur) Skorpion Baghira/Mastiff
Elektroliifter ein: 95°C, aus: 90°C ein: 95°C, aus: 90°C
Warnlampe fiir Kiihimittel
Skorpion Sport bis einschlieBlich
" Modell 1997 ein: 105°C, aus: 100°C ein: 105°C, aus 100°C
Temperaturgeber (Temperaturbereich)
Skorpion Sport ab Modell 1998 50 bis 120°C
roter Bereich 90 bis 120°C
23
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WARTUNGSDATEN

SPEC| ©F

Modell

4NN MuZ 660

Modell/Hersteller
Nennausgang

Ausgangsstrom

Wechselstrom-Lichtmaschine:

TLMZ55/NIPPONDENSO
14V 24,5A bei 5.000 U/min

|

0

Widerstand der Statorspule (Farbe)

1

2 3 4 5 6 7 8

Motordrehzaht (X 10° U/min)

0,20~ 0,300 bei 20°C (68°F) (Wei —WeiR)

Modell/Hersteller
Bauart
Spannungsregler

Gleichrichter/ Spannungsregler:

SH569/SINDENGEN
Halbleiter-KurzschluBtyp

Spezifisches Gewicht

Regelspannung ohne Last 14,3~15,3V
Gleichrichter

Kapazitat 25A

Hoéchstspannung 240V
Batterie:

1,28kg/1(1,23 kg/l fiir tropische Lander)

Elektrischer Anlasser:

Bauart

Anlasser:
Modell/Hersteller
Ansgangsleistung

Birsten-Gesamtlange
< Grenze>

Kollektor-Durchmesser
VerschleiRgrenze

Sicherungen
Hauptsicherung
Fahrtrichtungsanzeige
Liifter
Lichtmaschine

Glimmer-Unterschneidung

Typ mit konstantem Eingriff

SM-13/MITSUBA
0,8 kW

12,5 mm (0,49 in)
<5 mm (0,20 in)>
28,0 mm (1,10 in)
27,0 mm (1,06 in)
0,7 mm (0,028 in)

Skorpion Baghira/Mastiff
15A 15A
3A 3A
7,5A 7,5A

= 20A
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ALLGEMEINE ANZUGSDATEN/
DEFINITION DER EINHEITEN

SPEC

27

ALLGEMEINE ANZUGSDATEN

(et { | € g g

/g

£

Diese Tabelle spezifiziert Anzugsmomente fiir nor- Aligemeine
male Befestigungselemente mit normalen I.S.0. A B Anzugsmomente
; b (Mutter) |(Schraube)
Gewindenormen. Anzugsmomente fiir besondere Nm | mekg | ftlb
Bauteile bzw. Bauteileinheiten sind in den einzel- 10 mm 6 mm 6 0.6 43
nen Abschnitten in dieser Wartungsanleitung auf- 19 i 8 mm 15 1.5 T
gefiigrt. Wenn Teile mit mehreren Befestigung- 14 mm 10 mm 20 3.0 2
selementen festgezoqen wer(.ien, die Schraubgn = pry— 55 55 20
und Muttern kreuzweise und in mehreren Schrit-
; 3 19 mm 14 mm 85 8,5 61
ten bis zum vorgeschriebenen Anzusgsmoment = % 330 30 o
festziehen, so daB keine Teile verzogen werden. el L, y
Falls nicht anders vermerkt, so gelten die Anzu-
gsmoment fiir trockene und saubere Gewinde.
Die anzuziehenden Bauteile sollten dabei Raum-
temperatur aufweisen.
A: Schlisselweite
B: Gewindedurchmesser
DEFINITION DER EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Dimension
mm Millimeter 103m Linge
cm Zentimeter 10" *m Linge
kg Kilogramm 10’ Gramm Gewicht
N Newton 1 kg xm/s’ Kraft
Nm Newtonmeter NXxm Anzugsmomente
mekg Meterkilogramm mXx kg Anzugsmomente
Pa Pascal N/m? Druck
N/mm Newton pro Millimeter N/mm Federkonstante
L Liter Volumen oder
cm’® Kubikzentimeter - Fassungsvermégen
min - : Umdrehungen pro _ Motaiarshzakil
(r/min) Minute
+ 25
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MESSUNG DES VERDlCHTUNGSDRUCKES ADJ

9. Kontrollieren:
eVerdichtungsdruck

i{lil&!*{*lil*l‘{*G*Qi*i***{!llﬁ{il#{*#**i

Kontrollvorgénge:

@ Den Motor mit Hilfe des elektrischen Starters

(sicherstellen, daB die Batterie vollig geladen
ist), durchdrehen (Gasdrehgriff auf Voligas), bis
eine stabile Kompressionsdruckanzeige an dem
Kompressionspriifgerat erhalten wird.

AWARNUNG

Beim Durchdrehen des Motors alle Ziindker-
zenkabel abtrennen, um die Zundfunkenbil-

dung zu verhindern.

® Die Anzeigen mit den vorgeschriebenen Wer-
ten vergleichen (siehe Tabelle).

Kompressionsdruck (auf Meereshéhe):
Normalwert:
1.100 kPa (11 kg/cm?, 156 psi)
Minimum:
900 kPa (9 kg/cm?, 128 psi)
Maximum:
1.200 kPa (12 kg/cm’, 171 psi)

@ Falls der Kompressionsdruck unter dem min-
dest zulassigen Wert liegt:
1) Einige Tropfen Ol in den entsprechenden Zy-
linder einfillen.
2) Den Verdichtungsdruck nochmals messen.

[FCL _LL__“_‘I

L

L]

L

) Verdichtungsdruck
(O1 in den Zylinder eingefiillt)
Anzeige Diagnose
Héher als Kolben abgenutzt oder
ohne Ol beschidigt
Kolbenring(e), Ventile,
Gleich wie Zylinderkopfdichtung oder
ohne Ol Kolben moglicherweise
defekt.
- Zylinderkopf, Ventiloberfla-
Uber dem chen oder Kolbenboden auf
Maximaldruck Verbrennungsriicksténde
priifen.

**l*****{*{******l**}******i*i***i*****il

10. Entfernen:
eReservetank (Kraftstoff)
e Kompressionspriifgerat (mit einem Adapter)

26
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DEMONTAGE DES MOTORs | ENG

Z,
O

YB242001

1. Ausbauen:
*Olrohr (1)

2. Ausbauen:
*Olrohr (1)

3. Ausbauen:
eAnlasser (1)

4. Ausbauen:
*Qlschlauch (1)

eBeliiftungschlauch (3) (Oltank)

5. Ausbauen:
eKihlmittelschlauch (1)

DEMONTAGE DES MOTORS
ROHRE, ANLASSER UND SCHLAUCHE

eBeliiftungschlauch (2) (Kurbelgehéuse)

27




| P
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'YB342002

ZYLINDERKOPF, ZYLINDER UND KOLBEN
ANMERKUNG:
Bei eingebautem Motor konnen der Zylinderkopf,
der Zylinder, die Nockenwelle und der Kolben ge-
wartet werden, nachdem die folgenden Teile aus-
gebaut wurden.

o Sitz

eSeitendeckel

o | uftstutzen

eKraftofftank

eMotorschutz

eKiihler

¢ Auspuffrohre

eZiindspule

o Oltank-Beliiftungsschlauch

e\/ergaser

1. Ausbauen:
eZiindkerze (1)

2. Ausbauen:
e Ansaugkrimmern (D

3. Ausbauen:

e Abdeckung Nockenwelle @

° KUhlfli'Jssigkeitsstutzen®

28
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DEMONTAGE DES MOTORs | ENG | 9.

4. Ausbauen:
Nl eZiindzeitpunkt-VerschluBschraube (1)
' *Schraube (mittel) (2)

5. Drehen:
eKurbelwelle

N el el el el

(bis die oberer Totpunktmarkierung (3) mit
dem stationéren Zeiger (4) ausgerichtet ist)

al

(g

P

b

g e g gl { el { | e g g

[*

6. Ausbauen:
*Ventilspielabdeckung (1) (EinlaB)
*Ventilspielabdeckung (2) (AuslaR)

7. Ausbauen:
Zylinderkopfdeckel (1)
ANMERKUNG:
Dabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung 16-
sen, bis alle Schrauben locker sind.

8. Losen:
eSchrauben (1) (Steuerkettenrad)

9. Losen:

eHutschraube (1) (Kettenspanner)
10. Ausbauen:

eKettenspanner (2)

29
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11. Ausbauen:
*Steuerkettenrader (1)
*Nockenwelle (2)

ANMERKUNG:

*Den Sicherungsdraht (3) an der Steuerkette be-
festigen, um diese vom Hineinfallen in das Kur-
belgehduse zu bewaren.

*Wenn die Schrauben (Kettenrad) entfernt wer-
den, darauf achten, dal3 die Anschlagfiihrungsp-
latte (4) nicht in das Kurbelgehause fallt.

12. Ausbauen:
eKettenfiihrung (1) (AuslaR)

13. Ausbauen:
*Rohr (1)
*0-Ring
*Schrauben (2)
*Schrauben (3)
*Schrauben (4)

ANMERKUNG:

Dabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung 16-
sen, bis alle Schrauben locker sind.

14. Ausbauen:
Zylinderkopf (1)

30
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DEMONTAGE DES MoTORs | ENG

15. Ausbauen:
eDichtung (1) (Zylinderkopf)
ePaRslifte (2)

16. Ausbauen:
*Rohr (1)

17. Ausbauen:
eSchrauben (1)
*Schrauben (2)

18. Ausbauen:
*Zylinder (1)

19. Ausbauen:
eDichtung (1) (Zylinder)
*PaBstifte (2)
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DEMONTAGE DES MOTORS
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20. Ausbauen:
«Sprengring des Kolbenbolzens @
eKolbenbolzen 2
eKolben @

ANMERKUNG:

eVor dem Ausbau des Sprengringes des Kolben-
bolzens ist das Kurbelgehduse mit einem sau-
beren Lappen abzudecken, so daR der
Sprengring nicht versehentlich in das Kurbelge-
hause fallt.

eVor dem Ausbau des Kolbenbolzens sind die
Sprengringnut und Bolzenbohrung zu entgraten.
Wenn die Kolbenbolzennut entgratet ist und der
Kolbenbolzen nur schwer ausbaubar ist, den
Kolbenbolzenabziehwerkzeug verwenden.

Kolbenbolzenabziehwerkzeug:
Teile-Nr. YU-01304, 90890-01304

Niemals den Kolbenbolzen mit einem Ham-
mer heraustreiben.

YB342003

ROTOR UND ANLASSERGETRIEBE
ANMERKUNG:
Bei eingebautem Motor konnen das Wechsel-
strom-Magnetziinder und die Anlassergetriebe ge-
wartet werden, nachdem die folgenden Teile aus-
gebaut wurden.

e Motorschutz

1. Ausbauen:
e Abdeckung (D

32
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DEMONTAGE DES MoTORs | ENG | %9

2. Ausbauen:
* Anlasserzwischenrad 1 (1)
eNadellager (2)
eWelle 3
eDichtung (@)
*PaBstift (5)

3. Abtremmen:
e Leerlaufschalterkabel (1)

4. Ausbauen:

eKurbelgehausedeckel (2) (links)
ANMERKUNG:
Dabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung 16-
sen, bis alle Schrauben locker sind.

5. Ausbauen:
e Anlasserzwtschenrad 2 (1)
*Nadellager (2)
eWelle (3)
eDichtung (Kurbelgehausedeckel) ()
e PaRstifte (5)
*0-Ringe (&

6. Ausbauen:

*Schraube (1) (Rotor)
ANMERKUNG:
Den Rotor mit Hilfe des Rotorhalters (2) festhal-
ten, um die Mutter (Rotor) zu Iésen.

Rotorhalter:
Teile-Nr. YS-01880, 90890-01701

ACHTUNG:
Darauf achten, daR das Rotorhalter nicht die

iiberstehenden Teile (3) des Rotors be-
rithren.
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YAM4-16-1

7. Ausbauen:
eRotor (1)
eEinlegekeil (2)
Die Rotor-Abziehvorrichtung (@) und den
Adapter (4) verwenden.

}é Rotor-Abziehvorrichtung:
Teile-Nr. YU-33270, 90890-01362

Adapter:
Teile-Nr. YM-04063-A,
90890-04063
ANMERKUNG:

Die Werkzeug-Befestigungsschrauben festziehen,
dabei jedoch darauf achten, daR das Werkzeug
parallel zum Gehause angeordnet ist. Wenn er-
forderlich, eine Schraube etwas l6sen, um das

Werkzeug auszurichten.

8. Ausbauen:
eRadzahnrad (D
eNadellager (2)
eScheibe 3

9. Ausbauen

e Kettenfihrung (D

e Steuerkette (2 -

e Befestigungschrauben'3
fur Kettenfihrung

OLFILTER UND WASSERPUMPE
ANNERKUNG:
Bei eingebautem Motor konnen die Wasserpumpe
gewertet wird, nachdem das folgende Teil aus-
gebaut werden.

eMctorschutz

1. £usbauen:
« Jlfilterdeckel (D
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2. Ausbauen:
*Offilter (1)
*0-Ring 2

3. Ausbauen:
*Wasserpumpendeckel (1)

YAM4-17-2

4. Ausbauen:
*0O-Ring (1)

5. Ausbauen:
*Wasserpumpengehiuse (1)

6. Ausbauen:
*Sprengring (1)
*Wasserpumpenzahnrad (2)
*Splint 3)
*Sprengring (4)
*Wasserpumpengehéuse (5)
*Fliigelradwelle (§)
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KUPPLUNG UND AUSGLEICHSWELLEN-
ZAHNRAD

ANMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kannn die Kupplung ge-
wartet werden, nachdem die folgenden Teile
ausgebaut worden sind

Kupplungsseilzug

Motorschutz (Zubehoér Baghira) *
Wasserpumpengehause

Vergaser (nur aus Sugrohren ziehen) *
Motorbefestigung vorn, oben, hinten unten *

Bremspedal
*Baghira/ Mastiff

1. Ausbauen:

e Sprengring 1
Scheibe 2
Zughebel 3
Ruckholfeder 4
Scheibe 5

2. Ausbauen:
e Kurbelgehausedeckel 1 (rechts)

ANMERKUNG:

Dabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung
l6sen, bis alle Schrauben locker sind

3. Ausbauen:
e Dichtung 1 (Kurbelgehausedeckel)
o Palstifte 2

4. Ausbauen:

Schraube 1

Scheibe 2

Zughebelachse 3 (von Kurbelgehausedeckel)
Radialdichtring 4

4-18 36
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5. Ausbauen:

e Schrauben
Kupplungsteder
Druckscheibe
Scheibe
Lager
Zugstange
Reibscheiben
Kupplungscheiben
Dampfungsfeder

ANMERKUNG:

Dabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung 16-
sen, bis alle Schrauben locker sind.

6. Flachdricken:

e Lasche der Sicherungscheibe
7. Losen:

e Mutter 1 (Kupplungsnabe)

ANMERKUNG:

Die Kupplungsnabe mit Hilfe des Universal-
Kupplungshalters 2 festhalten, um die Mutter
(Kupplungsnabe) zu lésen.

Universal- Kupplungshalter:
Teile- Nr. YM- 91042, 90890- 04086

8. Ausbauen:

Mutter 1 (Kupplungsnabe)
Sicherungsscheibe 2
Kupplungsnabeneinheit 3
Druckscheibe 4
Kupplungsgehause 5

4-19
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9. Flachdriicken:
e Lasche der Sicherungsscheibe 1
10. Lésen:
e Mutter 2 (Kurbelwelle)
e Mutter 3 (Ausgleichswelle)

ANMERKUNG:

eEinen zusammengefalteten Lappen oder eine
Aluminiumplatte zwischen die Zéhne des
Ausgleichswellenantriebszahnrades und das
Ausgleichswellenzahnrades legen.

eDarauf achten, daR die Zahnradz&hne nicht
beschadigt werden.

11. Ausbauen:
¢ Primarantriebszahnrad 1
Platte 2
Ausgleichswellenantriebszahnrad 3
Platte 4
Keil 5
Beilegescheibe 6
Platte 7
Ausgleichszahnrad 8
Keil 9

38
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SCHALTHEBEL UND OLPUMPE
ANMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen die Olpumpe ge-
wartet werden, nachdem die folgenden Teile aus-
gebaut werden.

¢ Kupplungskabel

*Motorschutz

*\Wasserpumpengehéuse

eFuBraste (rechts)

e Bremspedal

1. Ausbauen:
*Sprengring (1
eSchalthebel 2)
e Torsionsfeder (3)
*Scheibe (3

2. Ausbauen:
* Anschlaghebel (1)
*Hiilse )
*Riickholfeder (3)

3. Ausbauen:

*Sprengring (1)
*Olpumpenzahnrad (2)

4. Ausbauen:
*Olpumpeneinheit (1)
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5. Ausbauen:
eDichtungen (D
«0-Ringe 2

6. Ausbauen:
eSprengring D
eHiilse (2)
eSprengring @)

YB242009

KURBELGEHAUSE (RECHTS)

1. Ausbauen:
»Schrauben (Kurbelgehéduse)

[A] Kurbelgehduse (rechts)
Kurbelgehause (links)

ANMERKUNG:

eDabei jede Schraube nur jeweils 1/4 Drehung
losen, bis alle Schrauben locker sind.

eBeim Ausbau der Schrauben bei der hochsten
Nummer beginnen.

e Die in das Kurbelgehause eingeschlagenen Zah-
len bezeichnen die Anzugsreihenfolge.

ANMERKUNG:
Die Schalttrommel in die Abbildung geseigte Po-
sition ¢ rehen, so daB sie nicht das Kurbelgehéau-
se beri hrt, wenn die beiden Kurbelgehausehélften

getrennt werdem.

40
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2. Anbringen:
eKurbelgehiuse-Trennwerkzeug (1D

Kurbelgehiduse-Trennwerkzeug:
Teile-Nr. YU-01135-A,

90890-01135
3. Ausbauen:
eKurbelgehause (Rechts) (2)
ANMERKUNG:

eDie Werkzeug-Befestigungsschrauben festzie-
hen, dabei jedoch darauf achten, da® das Werk-
zeug parallel zum Gehause angeordnet ist. Wenn
erforderlich, eine Schraube etwas I6sen, um das
Werkzeug auszurichten.

eSobald Druck angelegt wird, abwechselnd ge
gen die vordere Motor-Befestigungsnabe, die
Getriebewellen und die Schalttrommel schlagen.

TACHTUNG:-

Einen Plastikhammer verwenden und nur ge-
gen die Verstirkunge des Gehduses schla-
gen. Niemals auf die Dichtungsflidche
schlagen. Auf gleichm#Bige Trennung der
beiden Gehiusehilften achten. Falls sich ei-
ne Seite nicht l6st, die Druckschraube etwas
freigeben, die Gehiusehilften ausrichten
und nochmals beginnen. Lassen sich die Ge-
hiausehilften nicht trennen, auf im Gehdu-
se verbliebene Schrauben und Befestigung-
selemente achten.

4. Ausbauen:
*PaRstifte (1)
ePaBstift 2)
«0-Ring 3
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OLFILTERSIEB
1. Ausbauen:
«Offiltersieb (1)
Olkanalabdeckung (2)

2. Ausbauen:
*Dichtung (1) (Offiltersieb)

YB242010

AUSGLEICHSWELLE, GETRIEBE UND
SCHALTUNG
1. Ausbauen:
eSchaltwelle (1) (kurz)
*Schaltwelle 2 (2) (linge)

2. Ausbauen:
eFiihrungsstange (1)
eFihrungsstange (2)
*Schaltnocke (@)
*Schaltgabel 2 ,,C" (@)
*Schaltgabel 3 ,,R” (&)
eSchaltgabel 1 ,,L” (6)

3. Ausbauen:
*Hauptwelleneinheit (1)

42
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4. Ausbauen:
e Antriebswelleneinheit (1)
eHiilse (2

5. Ausbauen:
e Ausgleichswelle (1)

6. Ausbauen:
eLeerlaufschalter (1)

YB242011
KURBELWELLE
1. Ausbauen:
eKurbelwelleneinheit (1)
Kurbelgehause-Trennwerkzeug (2) und
Adapter (3) verwenden.

;@ Kurbelgehﬁdse-Trennwerkzeug:
Teile-Nr. YU-01135-A,

90890-01135

Adapter:
Teile-Nr. YM-04063-A,
90890-04063

ANMERKUNG:

Die Werkzeug-Befestigungsschrauben festziehen,
dabei jedoch darauf achten, dal? das Werkzeug
vertikal zur Kurbelwelle angeordnet ist. Wenn er-
forderlich, eine Schraube etwas l6sen, um das
Werkzeug auszurichten.
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KIPPHEBEL
ANMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen der Kipphebel ge-
wartet wird, nachdem die folgenden Teile ausge-
baut wird.

e Sitz

e Seitendeckel

e | uftstutzen

eKraftstofftank

e Motorschutz

eKiihler

e Auspuffrohre

eZundspule

«Oltank-Beliiftungsschlauch
Zylinderkopfabdeckung

1. Ausbauen:
eSchraube (1)

2. Ausbauen:
eSchraube (1) (Kipphebelwelle)
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3. Ausbauen:
eKipphebelwelle
eKipphebel

ANMERKUNG:

Die Kipphebelwelle mit Hilfe der Gleithammer-
schraube (1) und des Gewichts (2) ausbauen.

géﬁ Gleithammersatz:
Teil-Nr. YU-01083-A
Gleithammerschraube:
Teil-Nr. 90890-01083
Gewicht:

Teil-Nr. 90890-01084

YB342012

VENTILE
ANMERKUNG:
Bevor die internen Bauteile (Ventil, Ventilfeder,

Federsitz usw.) des Zylinderkopfs ausgebaut wer-
den, das Ventil auf Dichtheit priifen.

1. Kontrollieren:
e Ventildichtheit
Undichtheit am Ventilsitz— Ventilteller, Ven-
tilsitz und Ventilsitzbreite kontrollieren.
Siehe unter ,,INSPEKTION UND REPA-
RATUR—VENTILSITZ".

363 9 I U I I IR I I NI I NN

Priifschritte:

® Reines Losungsmittel (1) in die Ein- und Aus-
laRkandle einfiillen.

® Das Ventil auf Dichtheit priifen. An den Ven-

tilsitzen (2) sollte keine Undichtheit vorhanden
sein.

336 3 % I KW NI I I I N RN
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2. Ausbauen:
*Ventilkeile (1)
ANMERKUNG:
Das Ventilfeder-Kompressorwerkzeug anbringen,
um die Ventilkeite auszubauen.

Ventilfederkompressor:
Teile-Nr.YM-04019, 90890-04019

3. Ausbauen:
eVentilhalter (1)
eVentilfeder (2)
eVentil 3)
Qldichtung (@)
Ventilfedersitz (5)

ANMERKUNG:

Jedes Teil genau kennzeichnen, damit es wieder
an der richtigen Stelle eingebaut wird.

46
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YB243001

INSPEKTION UND REPARATUR

ZYLINDERKOPF
1. Entfernen:
*Olkohleablagerungen
(in der Verbrennungskammer)
Ein abgerundeten Schaber (7) verwenden.

ANMERKUNG:

Niemals scharfkantige Werkzeuge verwenden, um
Kratzer und Beschadigungen zu vermeiden.
*Gewinde der Ziindkerze

*Ventilsitz

2. Priifen:
*Zylinderkopf
Kratzer/Beschadigung— Erneuern.
*Kiihlwassermantel
Wasserstein/Rost— Entfernen.

3. Messen:
*Verzug
Abweichung von Spezifikation—Nachs-
chleifen.

Verzug des Zylinderkopfes:
Weniger als 0,03 mm (0,0012 in)

4. Nachschleifen:

*Zylinderkopf
***{*{{***i********************i*********
Bearbeitvorgédnge der Oberfliche:
® Ein feuchtes Sandpapier (Feinheit 400 ~ 600) auf

die Oberflachenplatte legen und den Zylinder-
kopf durch Ausfiihrung einer Achterfigur ab-
schleifen.
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302-017

ANMERKUNG:
Um zu vermeiden, daR an einer Seite zu viel ab-
geschliffen wird, den Zylinderkopf mehrmals
drehen.

3636 36 96 9 9 9 9 3 36 3696 36 36 6 3 36 96 9 36 96 3 9 I I I I KKK XXX

YB243002
VENTILSITZ
1. Entfernen:
¢(Olkohleablagerungen
(von Ventilteller und Ventilsitz)
2. Priifen:
e Ventilsitz
Griibchenfra®/ Abnutzung— Ventilsitz  er-
neuern.

3. Messen:
*Ventilsitzbreite (@)
Abweichung von Spezifikation— Der Ventil-
sitz erneuern.

\« Ventilsitzbreite:

Einla: 0,9~1,1 mm
(0,035~0,043 in)

AuslaB: 0,9~1,1T mm
(0,035~0,043 in)

*l*l*Il-i-***&*i**&**********ll***i“l{**l*i

MeRBvorgédnge:

® Die Tuschierfarbe (Dykem) (1) auf dem Ven-
tilteller auftragen.

® Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

® Das Ventil durch die Ventilfihrung gegen den
Ventilsitz driicken, um eine saubere Anzeige zu
erhalten.

® Den Ventilsitzbreite messen. An allen Stellen,
welche Beriihrungskontakt von Ventilteller und
Ventilsitzfliche aufweichen, wurde die blaue
Farbe abgeschliffen.

@ Falls der Ventilsitz zu breit, zu schmal oder nicht '

richtig zentriert ist, den Ventilsitz nachbear-
beiten.

*****i**{*********************{********{*
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4. Nachschleifen:
*\/entilsitz
Eine 30°, 45° und 60° Ventilsitz-Fraser (1)
verwenden.

Ventilsitz-Fraser:
Teile-Nr. YM-91043

Beim Verdrehen des Ventilsitzschleifers ei-
nen gleichm&Rigen Druck (4 ~5 kg) nach un-
ten ausiiben, um Schleifunebenheiten zu
vermeiden.

302015

Den Ventilsitz wie folgt ausfrasen:
Abschnitt Fraser

A 30°

B 45°

C 60°

LR S S S S 2SS RS SRS SRR SRS RS R R R RS R R X R

Nachbearbeitung:

Der Ventilsitz a3t darauf schlieBen, dal3 der
Ventilsitz zwar auf dem Ventilteller zentriert,
aber zu breit ist.

Ventilsitzfrasersatz Absicht

i 30° Fraser | Verringern der
Leicht 4 Ventilsitbreite auf
anwenden | 60° Fréaser | 1,0 mm (0,039 in)

Der Ventilsitz befindet sich zwar in der Mitte,
aber er ist zu schmal.

Ventilsitzfrasersatz Absicht

Erreichen einer
gleichformigen
Ventilsitzbreite von
1,0 mm (0,039 in)

Verwenden | 45° Fraser
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[C] Ventilsitz ist zu schmal und nahe dem oberen
Ventiltellerrand.

Ventilfrasersatz Absicht

30° Friser | Zentrieren und fréa-
Verwenden - sen des Sitzes auf
45° Fréaser | 1,0 mm (0,039 in)

Ventilsitz ist zu eng und nahe dem unteren
Ventiltellerrand.

Ventilfrasersatz Absicht

Zuerst den | Zentrieren und
Verwenden | 60° Fréser | verbreitern des
45° Friser | Ventilsitzes

L2 2 S S S S 2SS S22 S SRR RS RS R R EEE ]

5. Feinschleifen:
e Ventilteller
*\entilsitz

ANMERKUNG:
Nach der Ventilsitz nacharbeitet wurde bzw. das
Ventil und die Ventilfihrung erneuert wurden,
dann missen der Ventilsitz und der Ventilteller
eingelappt werden.

302-017

B

@)

302-024

e e R S S RS S RS RS S S S S S S R R R 2 2 2 2 S

Feinschleifvorgange:

® Etwas Feinschleifmittel auf den Ventilteller auf-
tragen.

ACHTUNG:

Darauf achten, dal? die Lappaste nichtin den
Spalt zwischen dem Ventilschaft und der
Ventilfiihrung eindringt.

® Einem Molybdéndisulfid-Ol auf die Ventilschaft
auftragen.

® Das Ventil in den Zylinderkopf zinbauen.

® Solange drehen, bis Ventil und Ventilsitz gleich-
mafig poliert sind und danach das Schleifmit-
tel entfernen.
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ANMERKUNG:
Um optimale Lappergebnisse zu erzielen, das Ven-
til leicht gegen den Ventilsitz driicken und dabei
das Ventil zwischen den Handen wiederholt nach
links und rechts drehen.

@ Fein Schieifmittel auf Ventilteller auftragen und
die obigen Vorgange wiederholen.

ANMERKUNG:

Die Léppaste nach dem Lappvorgang vollstandig
vom Ventilteller und dem Ventilsitz entfernen.

302-029

® Die Tuschierfarbe (Dykem) auf dem Ventiltel-
ler auftragen.

® Das Ventil in den Zylinderkopf einbauen.

® Das Ventil durch die Ventilflihrung gegen den
Ventilsitz driicken, um ein sauberes Ventilsitz-
muster zu erhalten.

@ Die Ventilsitzbreite nochmals messen. Falls die
Ventilsitzbreite nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht, den Ventilsitz nachschneiden
und lappen.

I W I I I I I I I I NI I IR

YB243003
VENTIL UND VENTILFUHRUNG
1. Messen:
*Spiel zwischen Schaft und Fihrung

Spiel zwischen Schaft und Fiihrung=
Ventilfiihrung-Innendurchmesser (@) —
Ventilschaftdurchmesser (b)

Abweichung von Spezifikation— Die Ventil-
fihrung erneuern.

Y‘ Spiel zwischen Schaft und
Fiihrung:
EinlaR:
0,010~0,037 mm
(0,0004 ~0,0014 in)
<Grenzwert>: 0,08 mm
(0,0031 in)

Auslal3:
0,025~0,052 mm
(0,001 ~0,002 in)
< Grenzwert>: 0,70 mm
(0,0039 in)
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302-019

2. Erneuern:
e Ventilflihrung

LR R R R R R e R S S R S R R R
Nachschleifschritte:

ANMERKUNG:
Den Zylinderkopf in einem Heizschrank auf 100°C
(212°F) erwarmen, um den Aus- und Einbau der
Ventilfihrung zu erleichtern und um eine korrek-
te Einpassung zu erzielen.

302.013

® Die Ventilfihrung mit Hilfe des Ventilfiihrungs-
Ausbauwerkzeuges (1) ausbauen.

® Die Ventilfihrung (Neue) mit Hilfe des
Ventilfiihrungs-Einbauwerkzeuges (2) und des
Ventilfiihrungs-Ausbauwerkzeuges (1) ein-
bauen.

® Nach dem Einbau der Ventilfihrung, die Ven-
tilfthrung mit Hilfe der Ventilfiihrungs-Reibahle
(3) aufbohren, um das richtige Ventilschaftspiel
zu erhalten.

}é’ Ventilfiihrungs-Ausbauwerkzeug
6 mm (0,24 in):

Teile-Nr. YM-04064-A,
90890-046064
Ventilfiihrungs-Reibahle 6 mm
(0,24 in):
Teile-Nr. YM-04066, 90890-04066
Ventilfiihrungs-Einbauwerkzeug 6

mm (0,24 in):
Teile-Nr. YM-04065-A,
90890-04065

LR R S S S RS S RS S R S RS SR R RS SRS R R R

ANMERKUNG:

Den Ventilsitz nachschleifen, nachdem die Ven-
tilfihrung ausgetauscht wurde.

3. Entfernen:
*RulRablagerungen
(von dem Ventilteller)

4. Prifen:
*\entilteller
Gribchentrald/ Abnutzung — Nachschleifen.
*Ventilschaftende
Pilzformig oder groRerer Durchmesser als
der Rest des Schafts. —Erneuern.

52

—



Il

Z
INSPEKTION UND REPARATUR | ENG | “%;p

[Tl

Al

5. Messen:
@_:H e Ventiltellerhéhe (@)
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

Ventiltellerh6he:
Grenzwert: 0,8 mm (0,032 in)

AN

St e

1

6. Messen: :
*Schlag (Ventilschlag)
Abweichung von Spezifikation—Erneuern.

\Q Schlag:
=53 Weniges als 0,01 mm (0,0004 in)

][hgr

§ 1
LA TALLLLLL LAA LA AL LA A
302-004

ANMERKUNG:

eDie Ventilfiihrung immer mit dem Ventil er-
neuern.

«Noch dem Entfernen des Ventils einen neuen Ol-
dichtring verwenden.

YB243004

! h / ‘ VENTILFEDER
i 1. Messen:
RN FREEES TS eUngespannte Linge (@) (Ventilfeder)
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

g ot g {1 g s\ | o

(8

Ungespannte Linge (Ventilfeder):
EinlaR: 32,63 mm (1,285 in)
AuslaB: 36,46 mm (1,435 in)
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2. Messen:

(Ventilfeder) (1)

(@ Einbauliange

302-006

eKraft im zusammengedriickten Zustand

Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

Zustand:
Einlal3:

Auslal3:

\? Kraft im zusammengedriickten
10,2~ 11,8 kg (22,49~ 26,01 Ib)
bei 27,50 mm (1,083 in)

12,3~14,1 kg (27,12~31,08 Ib)
bei 31,00 mm (1,220 in)

3. Messen:
*Federneigung (@)

Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

63 Federneigung:
EinlaR:

Auslaf3:

YU

G

Weniger als 1,4 mm (0,055 in)

Weniger als 1,6 mm (0,063 in)

YB243005

NOCKENWELLE
1. Prifen:
*Nockenerhebungen

Erneuern.

2. Messen:

*Nockenerhebunglange (@) und (b)
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

Griibchenfral3/Kratzer/Blaue Verfarbung—

< EinlaR:

/Z& Nockenerhebungléange:

30,06 ~ 30,16 mm
(1,1835~1,1874 in)
(b) 35.69~35,79 mm
(1,4051~1,4091 in)
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63 Nockenerhebunglinge:
Auslal3:

(@ 30,11~30,21 mm
(1,1854~1,1894 in)

(b 36,50~36,60 mm
(1,4370 ~ 1,4409 in)

3. Messen:
*Schlag (Nockenwelle)
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

Schiag (Nockenwelle):
Weniger als 0,03 mm (0,0012 in)

4. Messen:
*Spiel zwischen Nockenwelle und Lager-
deckel Abweichung von Spezifikation—
Lagerdurchmesser (Nockenwelle) messen.

és Spiel zwischen Nockenwelle und

Lagerdeckel:
0,020 ~0,054 mm
(0,0008 ~0,0021 in)

L S A 2 R S R R R S R R R R R R

MeRschritte:

® Die Nockenwelle in den Zylinderkopf einbauen.

® Ein Stiick Plastigage® auf der Nockenwelle an-
bringen.

® Die Pastifte und die Zylinderkopfabdeckung
einbauen.

\ Schraube (Zylinderkopfab-
deckung):
10 Nm (1,0 m«kg, 7,2 ft«lb)

ANMERKUNG:

*Die Schrauben Zylinderkopfabdeckung von au-
3en nach innen anziehen.

*Wahrend der Messung des Spiels mit dem
Plastigage® MeRflhler die Nockenwelle nicht
drehen.

® Die Zylinderkopfabdeckung entfernen und die
Breite des Plastigage® messen.

EE RS S S R RS A R S R RS S S R R RS R R R R R R R R R LR R R R R
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5. Messen:
eLagerdurchmesser (@) (Nockenwelle)
AuRerhalb des Grenzwerts— Nockenwelle
erneuern.
Innerhalb des Grenzwerts— Zylinderkopf er-

neuern.

Y( Lagerdurchmesser (Nockenwelle):
22,967 ~22,980 mm

(0,9042 ~ 0,9047 in)

YAM4-38-3

DEKOMPRESSION
1. Priifen:
eFeder (1)

Beschidigung— Erneuern.
Dekompressionsstift (2)
eDekompressionshebel (3)

e Dekompressionsnocke (@)

Beschadigung/Verzug/ Abnutzung—

Erneuern.

2. Kontrollieren:
*Spiel der Dekompression
Spiel vorhanden— Erneuen.

KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE
1. Priifen:
eKipphebelwelle
Blaue Verfarbung/Nute—Erneuern, bzw.
das Schmiersystem priifen.

2. Prifen:

eBohrung fiir Kipphebelwelle (1

Nockenkontaktflache (2)

«Einstellfliche (3)
Abnutzung/Griibchenfra/Kratzer/Blaue
Verfarbung— Erneuern, bzw. das Schmier-
system priifen.
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INSPEKTION UND REPARATUR | ENG | 9.
al 3. Messen:
*Spiel zwischen Kipphebel und Kipphe-
belwelle
Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle =
Innendurchmesser des Kipphebels @) —
AuBendurchmesser der Kipphebelwelle (b)
Bl Abweichung von Spezifikation— Als Satz er-

neuern.

‘? Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle:
0,009~0,042 mm
(0,0004 ~ 0,0020 in)

YB243007

STEUERKETTE, STEUERKETTENRAD UND
KETTENFUHRUNG
1. Priifen:
*Steuerkette
Kette klemmt/Risse— Die Steuerkette und
das Steuerkettenrad als Satz erneuern.

2. Priifen:
e Steuerkettenrad
Abnutzung/Beschadigung— Das Steuerket-
tenrad und die Steuerkette als Satz er-
neuern.

(1 1/4 Zahnhohe
(2 Richtig

) Rolle

(@ Kettenrad

3. Priifen:
eKettenfiihrung (1) (AuslaRseite)
eKettenfiihrung (2) (EinlaBseite)
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325-010

307-002

304-011

YB243008
ZYLINDER UND KOLBEN
1. Entfernen:
«(Olkohleablagerungen
(vom Kolbenboden und aus den Kolben-
ringnuten)
2. Prifen:
eKolbenwand
Abnutzung/Kratzer/Beschadigung
Erneuern.
3. Entfernen:
eFreRmarken und Lackablagerungen
Von der Seiten des Kolbens.
Das feuchte Schmiergelleinen der Kérnung
600 ~ 800 verwenden.
ANMERKUNG:
Dabei ist ein Kreuzschliffverfahren anzu wenden;
jedoch nicht tibermaBig viel anschleifen.

4. Prifen:
e\Wasserkanile des Zylinders
Wassersetein/Rose—Ausbauen.
eZylinderwand
Abnutzung/Kratzer— Aufbohren oder er-
neuern.

5. Messen:
«Spiel zwischen Kolben und Zylinder

{*******il&**l&*I-l'l'l-ll'***{*&*}l***&**ﬁ***

MefRvorgange:

Erst Schritte

@ Die Zylinderbohrung ,,C" mit Zylinderbohrung-
MeRlehre messen.

® 50 mm (1,97 in) von der Oberkante des Zylinders

ANMERKUNG:
Die Zylinderbohrung ,,C* parallel und im rechten

Whnkel zur Kurbelwzlle messen.
Dananch den Durchschnitt der MeRBwerte bilden.

Zylinderbohrung ,,C*:
100,005 ~ 100,045 mm
(3,9372~3,9388 in)
< Grenze: 100,1 mm (3,941 in)>
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YAM4-41-2

C=(X+Y)/2

® Falls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Zylinder aufbohren oder
erneuern, und den Kolben und die Kolbenrin-
ge als Satz erneuern.

Zweit Schritte

® Den Durchmesser ,,P* des Kolbenmantels mit
einem Mikrometer messen.

® 2,5 mm (0,098 in) iiber der Unterkante des Kolbens

Durchmesser ,,P” des

Kolbenmantels:
99,945 ~99,985 mm
(3,935~3,936 in)

@ Falls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Kolben und die Kolben-
ringe als Satz erneuern.

Dritt Schritte
® Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder mit
nachfolgend Formel befinden.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder=
Zylinderbohrung ,,C"" —
Durchmesser des Kolbenmantels ,,P**

Spiel zwischen Kolben und
Zylinder:

0,050~0,070 mm

(0,020 ~ 0,028 in)

< Grenze: 0,15 mm (0,0059 in) >

@ Falls eine Abweichung von der Spezifikation
festgestellt wird, den Zylinder aufbohren oder
erneuern, und den Kolben und die Kolbenrings
als Satz erneuern.

P e s s RS SIS S S RS Rt R bt s

YB243009
KOLBENRING
1. Messen:
eKolbenringspiel

Abweichung von Spezifikation— Kolben und

Kolbenring als Satz erneuem.
ANMERKUNG:
Vor dem Messen des Kolbenringspiels, sémtliche
Kolbenringnute und Kolbenringe von Verbren-
nungsriickstanden befreien.
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é‘s Seitliches Spiel:
Obere Ring:

0,04~0,08 mm
(0,002~ 0,003 in)
Zweiter Ring:

0,03~0,07 mm
(0,001 ~0,003 in)
2. Stellen:
— |- *Kolbenring
4 (im Zylinder)
@ ANMERKUNG:
U Den Ring mit dem Kolbenboden hineinpressen,
: ! son dal er sich im rechten Winkel zur Zylinder-
k . bohrung befindet.
~~\/-/ i @ 20 mm (0,8 in)
3. Messen:
*Endspalt
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.
ANMERKUNG:

Der Ringendspalt kann nicht am Spreizring des
Olabsteifrings gemessen werden. Falls das Spiel
zu groR ist, alle drei Kolbenringe erneuern.

63 Endspalt: .
Obere Ring:
0,30~0,45 mm (0,012~0,018 in)
Zweiter Ring:
0,30~0,45 mm (0,012~0,018 in)

Olraufring:
0,2~0,7 mm (0,008 ~0,028 in)

YB243010
KOLBENBOLZEN
1. Prifen:
*Kolbenbolzen

Blaue Verfarbung/Nuten— Erneuern, und

dann das Schmiersystem uberpriifen.
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@ 2. Messen:
e Kolbenbolzen/Kolben-Spiel

6 3 % I I I K I I I I I I K W I I H XN

MeRschritte:

® Den Kolbenbolzen-AuBendurchmesser (@)
messen. Falls der MeRwert nicht der Spezifi-
kation entspricht, den Kolbenbolzen erneuern.

207018 | \« AuRerer Durchmesser:

(Kolbenbolzen):
21,991~22,000 mm
(0,8658 ~0,8661 in)

® Den Kolben-Innendurchmesser (b) messen.
® Das Kolbenbolzen/Kolben-Spiel mit Hilfe der
folgenden Formel berechnen:

Kolbenbolzen/Kolben-Spiel =
BohrungsgréRe (Kolbenbolzen) (b) —
AuBendurchmesser (Kolbenbolzen) (@)

® Falls das Spiel nicht der Spezifikation ent-
spricht, den Kolben erneuern.

\k Kolbenbolzen/Kolben-Spiel:
0,004 ~0,024 mm

(0,0002 ~0,0009 in)

< Grenzwert: 0,07 mm (0,003 in) >

FHFEERKHERERERERERE RN EERFNEEENATRRRR
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KURBELWELLE
1. Messen:
e Kurbelwangenbreite @&
Abweichung von Spezifikation— Die Kurbel-

welle erneuern.
\:(‘ Kurbelwangenbreite:
74,95 ~75,00 mm (2,951 ~2,953 in)

eSchlag ©
Abweichung von Spezifikation— Die Kurbel-

welle und/oder das Lager erneuern.

y{ Schlaggrenze:
0,03 mm (0,001 in)

Spiel am Pleuelauge @
Abweichung von Spezifikation—Das Pleu-
elfulager, die Kurbelzapfen und/oder die

Pleuelstange erneuern.

& Spiel am Pleuelauge:
0.8 mm (0,031 in)

eRadialspiel )
Abweichung von Spezifikation— Die Pleuel-
stange, das PleuelfuBlager und/oder die
Kurbelzapfen erneuern.

Radialspiel am PleuelfuB:
0,01~0,025 mm (0,0004 ~0,0010 in)

«Seitliches Spiel ®
Abweichung von Spezifikation— Die Pleuel-
stange erneuern.

Seitliches Spiel am PleuelfuB:
0,35~0,65 mm (0,014~0,026 in)

***il*iii{i*l****f{il%*&***i*ﬁl**i*i%i***

Kurbelwellen-Montagepunkte:

Die Olkanile der Kurbelwelle (1) und des Kurbel-
zapfens (2) missen innerhalb einer Toleranz von
weniger als 1 mm (0,04 in) iibereinstimmen.

*********{*************l***l%***!******{l
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AUSGLEICHSWELLEN-ANTRIEBSZAHNR-
AD UND AUSGLEICHSWELLENZAHNRAD
1. Priifen:
eZihne des Ausgleichswellen-Antriebszah-
nrades (1)
eZihne des Ausgleichswellenzahnrades (2)
Abnutzung/Beschadigung— Beide Zahnra-

2 1 i P der erneuern.

2. Kontrollieren:
e Ausrichtungsmarkierungen (1)
Nicht richtig ausgerichtet—Markierungen
gemal der Abbildung ausrichten.

YAM4-45-2

YB243012
ELEKTRISCHER ANLASSERGETRIEBE
1. Priifen:
eZahn (1) des Anlasserzwischenrads 1
eZahn (2) des Anlasserzwischenrads 2
* Anlasserradzahnrad/Zahn (3)
Grate/Absplitterungen/Rauhheit/ Abnut-
zung— Erneuern.

2. Priifen:
e Anlaserradzahnrad (Kontaktflachen)
Lochfrald/Verschleil3/Beschadigung—
Erneuern.

3. Kontrollieren:
e Funktion der Anlasserkupplung

369 3 I IR I I I KRR

Prufschritte:
® Das Anlasserradzahnrad in die Anlasserkup-
plung einbauen und die Kupplung festhalten.
® \Wenn das Anlasserradzahnrad im Uhrzeigersinn
gedreht wird, miissen die Anlasserkupplung
und das Zahnrad ineinadergreifen.
Falls dies nicht geschieht, ist die Anlasserkup-
plung defekt. Die Kupplung muR dann erneu-
TAMEAES ert werden.
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YAM4-46-1

311-000

® Wenn das Anlasserradzahnrad gegen den Uhr-
zeigersinn [B] gedreht wird, mul® das Anlasser-
kupplungszahnrad frei laufen. Falls dies nicht
geschieht, ist die Anlasserkupplung defekt. Die
Kupplung muB® dann erneuert werden.

3636 3 9 3 % 9 3 96 9 3 3 36 6 I I I I I I I I I I I I I I K RN

YB243013
PRIMARANTRIEB
1. Priifen:
ePrimarantriebsrad (Kurbelwelle) (D
ePrimarabtriebsrad (2)
Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.
AuBergewdhnliche Gerdusche
Wahrend des Betriebs— Beide Zahnréder er-
neuern.

YB243014
KUPPLUNG
1. Prifen:
eReibscheiben
Beschadigung— Die Reibscheiben als Satz
erneuern.

2. Messen:
e Reibscheibendicke
Abweichung von spezifikation— Die Reib-
scheiben als Satz erneuern.
Die Reibscheiben an vier Stellen messen.

V( Bremsbelag- | Verschlei-
platten grenze
Typ ..A” 2,94~3,06 mm 28 mm
(2 Stiicke) [(0,116~0,120 in) (0,110 in)
Type ,.B” 2,74~2,86 mm 2,6 mm
(6 Stiicke) |(0,108~0,113 in) (0,102 in)
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311-002

302-005

YAM4-47-3

3. Priifen:
e Kupplungsscheibe
Beschadigung— Die Kupplungsscheiben als
Satz erneuern.

4. Messen:

*Verzug der Kupplungsscheibe
Abweichung von Spezifikation—Kupplungs-
scheiben als Satz erneuern.

Eine Richtplatte und eine Fiihlerlehre (7)
verwenden.

Verzug:
Weniger als 0,2 mm (0,008 in)

5. Priifen:
® Kupplungsfeder
Beschadigung— Als Satz erneuern.

6. Messen:
*Ungespannte Lange der Kupplungsfeder @
Abweichung von Spezifikation— Die Feder
als Satz erneuern.

l& Ungespannte Linge
(Kupplungsfeder):

42,8 mm (1,685 in)

< Grenze: 40,8 mm (1,606 in) >

7. Priifen:
eKlauen des Kupplungsgehiuses
Nargig/Abnutzung/Beschidigung— Auf-
bohren oder erneuern.
ANMERKUNG:

Ausbriiche an den Kupplungsgehauseklauen fiih-
ren zu ruckartiger Kupplungsfunktion.
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]

YAM4-48-1

YAMA4-48-3/4

8. Priifen:
eKeilwellennuten der Kupplungsnabe
Narbig/Abnutzung/Beschadigung— Die
Kupplungsnabe erneuern.
ANMERKUNG:
Ausbriiche an den Kupplungsnaben-Keilnuten
fihren zu ruckartiger Kupplungsfunktion.

9. Kontrollieren:
*Spiel am Umfang
Spiel vorhanden— Erneuern.

10. Priifen:
*Zahne (Zughebelachse) (1)
eZihne (Zugstange) 2)
Abnutzung/Beschadigung—Als Satz er-
neuern.

11. Prufen:
* Lager und Anlaufscheibe@
Abnutzung/ Beschadigung
— Erneuern

YB243015
GETRIEBE UND SCHALTUNG
1. Prifen:
«Schaltgabel-Nockennachlauf (1)
e Schaltgabel-Sperrklinke (2)
Ausbriiche/Durchbiegungen/Abnutzung —
Erneuern.
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2. Prifen:
eSchaltnockennut
eSchaltnockensegment
Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.

3. Kontrollieren:
¢ Schaltgabel-Bewegung
Bewegung schwer— Schaltgabel und/oder
Flhrungsstange erneuern.

YAM4-49-2

4. Prifen:
eFiihrungsstange
Uber die Richtplatte rollen.
Verbiegungen— Erneuern.

AWARNUNG

Niemals versuchen, die Fiihrungsstange ge-
radezubiegen.

YAM4-49-3

5. Messen:
*Schlag (Antriebswelle und Hauptwelle)
Abweichung von Spezifikation— Erneuern.

Schlag:
Z'] Weniger als 0,08 mm (0,003 in)

AWARNUNG

Niemals versuchen, die Achse geradezu-
biegen.

319-001

6. Priifen:
eZihne der Getriebezahnrader
Verschwinden der blauen Farbe/Griibchen-
fralR/ Abnutzung— Erneuern.
eEingepalte Mitnehmer
Abgerungdete Kanten/Risse/fehlende Teile
—Erneuern.
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92,0 mm (3,62 in)
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YAM4-50-3

l********'I{Q*******%**l**’*fi**{**’***{*l

Getriebe-Montagepunkte:

® Das Zahnrad fiir den zweiten Gang (1) gemal
Abbildung auf die Antriebswelle (2 auf-
pressen.

63 36 3 3 9 9 3 3 I I I I I3 I I I I I I I I IR

7. Prifen:
eFeder (D
Beschadigung— Erneuern.
*Schalthebel (2)
Beschadigung/Beigung/Abnutzung—
Erneuern.

8. Piifen:
e Schaltwelle
Biegung/Abnutzung/Beschadigung—
Erneuern.

9. Prifen:
* Anschlaghebel (1)
Rauhes Drehen der Rolle— Erneuern.
Biegung/Abnutzung— Erneuern.
*Riickholfeder 2)
Beschadigung/Risse— Erneuern.
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YB243016

OLPUMPE, WASSERPUMPE UND
FILTERSIEB
1. Messen:
Spitzenspiel (@)
(zwischen innerem Rotor (1) und aulerem
Rotor (2))
«Seitlichen Spiel (®)
(zwischen duBerem Rotor (2) und Pumpen-
gehéduse )
Abweichung von Spezifikation—’(")lpumpe
erneuern.

Spitzenspiel:
0,12 mm (0,005 in)
Seitliches Spiel:
0,03~0,08 mm (0,001 ~0,003 in)

1 2 2. Priifen:
«Olpumpen-Antriebszahnrad (1)
/ Olpumpen-Abtriebszahnrad 2
Abnutzung/Risse/Beschadigung—
Erneuern.

YAM4-51-2

3. Priifen:
@y, *0-Ring D
. eWasserpumpengehiuse (2)
G, eWasserpumpenzahnrad 3)
Risse/ Abnutzung/Beschadigung—
Erneuern.
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4. Priifen:
«Olffiltersieb (1)
Beschadigung— Erneuern.

YAM4-52-1

YB243017

P OLSPEISELEITUNGEN
1. Prifen:
¢ Olspeiseleitungen
Risse/Beschadigungen— Erneuern.
N %N Verstopft—Mit Druckiuft durchblasen.
|

YB243018
KURBELGEHAUSE
1. Gehausehélften grindiich in mildem Lésungs-
mittel waschen.
2. Alie Dichtungsflachen und auch die Trennfla-
chen der beiden Kurbelgehdusehélften sorg-
faltig reinigen.

3. Priifen:
eKurbelgehause
Risse/Beschadigung— Erneuern.
e Olzufiihrungsdurchgange
Verstopft—Mit Druckluft durchblasen.

YB243019
LAGER UND OLDICHTUNG
1. Prifen:
e| ager
Inneren Kugellaufring griidlich reinigen und
fetten. Danach mit dem Finger drehen.
Laufrauhheit— Erneuern.

70



o

INSPEKTION UND REPARATUR | ENG

2. Prifen:
eOldichtung
Beschadigung/Abnutzung— Erneuern.

YB243020
SPRENGRINGE UND SCHEIBE
1. Priifen:
e Sprengringe
eUnterlegscheiben
Beschadigung/Lockerung/Biegung—
Erneuern.
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MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORS
VENTIL UND KIPPHEBEL

Kipphebel #2 (9 Ventil (EinlaR) VENTILSPIEL (KALT):

Wellenscheibe 10 Federsitz EINLASS: 0,10~0,15 mm (0,004 ~0,006 in)
® Kipphebelwelle (EinlaR) () Kipphebelwelle (AuslaR) AUSLASS: 0,15~0,20 mm (0,006 ~0,008 in)
@ Kipphebel #1 Kipphebel #4 MAX. ZUL. NEIGUNG DER VENTILFEDER:
® Ventilkeil Kipphebel #3 INNERE FEDER:
® Ventilhalter Kipphebelwelle (AuslaR) 2,5° oder 1,4 mm (0,055 in)

(@ Oldichtung Ventil (AuslaR) AUSSERE FEDER:
® Ventilfeder 2,5° oder 1,6 mm (0,063 in)

[C] MAX. ZUL. VENTILSCHAFTSCHLAG:
0,01 mm (0,0004 in)
VENTILSITZBREITE:
0,9~1,1 mm (0,035~0,043 in)

VALVE SPRING TILT LIMIT: VALVE CLEARANCE (COLD):
Inner spring: A| Intake: 0.10~0.15 mm (0.004 ~0.006 in)
B 2.5° or 1.4 mm (0.055 in) Exhaust: 0.15~0.20 mm (0.006 ~0.008 in)

Outer spring:
2.5° or 1.6 mm (0.063 in)

[ 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-b) |

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) |

B—

STEM RUNOUT LIMIT:
0.01 mm (0.0004 in)

VALVE SEAT WIDTH: ®
0.9~1.1 mm (0.035~0.043 in)
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302-003

302-023

'YB244000

MONTAGE UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

AWARNUNG

Beim Zusammenbau des Motors sind die fol-
genden Teile zu erneuern.

*0-Ring

eDichtung

eQOldichtung

eKupferscheibe

eSicherungsscheibe

eSprengring

YB344002
VENTILE
1. Entgraten:
e\/entilschaftende
Mit Hilfe eines Olsteins den Grat entfernen.

2. Auftragen:
* Molybdan-Disulfid-Motordl!
(auf Ventilschaft und Oldichtung)

3. Einbauen:
eFedersitz (1)
«Qldichtung (2)
eVentil 3)
eVentilfeder (4)
*Ventilhalter (5)

(im Zylinderkopf)

73



P
MONTAGE UND EINSTELLUNG DEs moTors | ENG | %@

ANMERKUNG:

e Darauf achten, daR die einzelnen Ventile anhand
der erhabenn Identifikationsmarkierungen wie
folgt an ihren urspriinglichen Positionen einge-
baut werden:

EinlaR: 3YFe
Auslal3: 3YF

eDie Ventilfedern mit der gréReren Teilung (6
nach oben gerichtet einbauen.

@ Keinere Teilung

4. Einbauen:
*Ventilkeile (1)

ANMERKUNG:

Das Ventilfeder-Kompressorwerkzeug anbringen,
um die Ventilkeile einzubauen.

Ventilfederkompressor: '
Teile-Nr. YM-04019, 90890-04019

5. Die Ventilkeile richtig einsetzen, indem mit ei-
nem Holzstiick zwischen den Ventilkeilen
leicht gegen den Ventilsitz geschlagen wirc.

ANMERKUNG:

Nicht zu stark dagegenschlagen, um das Vent
nicht zu beschadigen.
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YAM4-262

YAM4-26-1

KIPPHEBEL
1. Schmieren:
* Motordl
(auf die Kipphebelwelle)

2. Einbauen:
*Kipphebel
¢ Kipphebelwelle

%

Schraube (1) (Kipphebelwelle):

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft«lb)

ANMERKUNG:

Die Zahlen sind auf den Kipphebeln einge-

schlagen.

#* # H#

@ #1
 #2
@ #3
@ #4

3. Einbauen:
*Schraube (1)
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KURBELWELLE
% Kurbelzapfen Al KURBELWANGENBREITE:

Kurbel (links) 74,95~75,00 mm (2,950~ 2,953 in)
() Pleuelstange SCHLAGGRENZE: 0,03 mm (0,0012 in)
Lager SPIEL AM PLEUELAUGE: 0,8 mm (0,031 in)
® Lager RADIALSPIEL AM PLEUELFUSS:

0,01~0,025 mm (0,0004 ~0,0010 in)
[E] SEITLICHES SPIEL AM PLEUELFUSS:
0,35~0,65 mm (0,013~0,026 in)

CRANK WIDTH:
74.95~75.00 mm (2.950~2.953 in)

RUNOUT LIMIT:
0.03 mm (0.0012 in)

SMALL END FREE PLAY:
0.8 mm (0.031 in)

BIG END RADIAL CLEARANCE:
0.01~0.025 mm (0.0004 ~0.0010 in)

BIG END SIDE CLEARANCE:
0.35~0.65 mm (0.013~0.026 in)

B6307SH2-C4

B6307SH2-C4

[150 Nm (15.0 m kg, 110 ft-1b) |
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YAM4-60-02

KURBELWELLE

Einbau:
Vorher: Olkanale (Pfeile, 4) auf Durchgang priifen.

Methode1:

Gehause auf etwa 100° C erwarmen.

Dichtring 3 mit der Dichtlippe zum Getriebe ein-
setzen.

Lager 1 und 2 sowie das linke Lager der Aus-
gleichwelle mit der offenen Seite zum Getriebe

bis zum Anliegen am Gehé&use eindriicken.

Linkes Kurbelwellenlager zum Anliegen am
Lagerbund der Kurbelwelle bringen.

Lagersitz der Kurbelwelle mit Heizpilz 5 nach-
warmen. Kurbelwelle in einem Zug in das Gehause
driicken. Nicht schlagen!

Vor dem Einsetzen der Getriebewellen evtl. Die
Lagersitze 6 mit geeigneten Dornen nachwarmen.

Methode 2:

Die Kurbelwelle mit dem Kurbelwellen-
Einbauwerkzeug in das Gehéause einziehen.
Das Gehause braucht in diesem Fall nicht auf-
geheizt zu werden. Das linke Kurbelwellenlager
wird damit automatisch bis an den Lagerbund
der Kurbelwelle gezogen.

e Kurbelwellen-Einbauwerkzeug

ANMERKUNG:
Die Pleuelstange mit einer Hand am oberen Tot-
punkt festhaiten, wahrend mit der anderen Hand
die Mutter mit dem Einbauwerkzeug gedreht wird.
Das Einbauwerkzeug betéatigen, bis die Halfte des
Kurbelwellenlagers in das Kurbelgehause ein-
gesetztist..

Danach den Abstandhalter

anbringen und das Einbauwerkzeug betétigen, bis
die Kurbelwelle auf dem Lager ansteht.

o A

Um die Kurbelwelle vor Kratzer zu bewah-
ren, und um einen problemlosen Einbau zu
erméglichen, Fett auf die Oldichtlippen auf-
tragen und Motordl auf jedes einzeine Lager
anbringen.
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AUSGLEICHSWELLE UND GETRIEBE
Antriebskettenrad Lager
Oldichtung Ritzel fiir 2. Gang
® Lager Ritzel fir 5. Gang
(@) Zahnrad fiir 2. Gang ) Ritzel fur 3. Gang
(® Antriebswelle Ritzel fir 4. Gang

® Zahnrad fiir 5. Gang Hauptwelle
@ Zahnrad fiir 3. Gang Lager
® Zahnrad fiir 4. Gang ® Lager

9 Ausgleichswelle
Lager

(@ Zahnrad fir 1. Gang
(0 Lager

SCHLAGGRENZE DER ANTRIEBSWELLE:
0,08 mm (0,003 in)

SCHLAGGRENZE DER HAUPTWELLE:
0,08 mm (0,003 in)

[C] EIN NEUES STUCK VERWENDEN

MAIN AXLE RUNOUT LIMIT:
0.08 mm (0.003 in)

B6305SH2

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) |

DRIVE AXLE RUNOUT LIMIT:
0.08 mm (0.003 in)

B6305 @
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SCHALTUNG
Fuhrungsstange (lange)
Schaltgabel #3 ,,R"

3 Schaltgabel #1 ,,L"

(4) Schaltnocke

(® Fihrungsstange (kurz)

® Schaltgabel #2 ,,C*
@ Schaltwelle 2
®) Schaltwelle

@ Oldichtring

[ 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib) |

j———i 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) |
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'YB244004
AUSGLEICHSWELLE, GETRIEB UND
SCHALTUNG
1. Einbauen:
eLeerlaufschalter (1)

2. Einbauen:
e Ausgleichswelle (1)

3. Einbauen:
eHiilse (1)
e Antriebswelleneinheit (2)

4. Einbauen:
*Hauptwelleneinheit (1)

5. Auftragen:
*Motorol
(auf die Fihrungsstangen)
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6. Einbauen:
eSchaltgabel 1,,L” (D
eSchaltgabel 3 ,,R"” (2)
eSchaltgabel 2 ,,C" 3
eSchaltnocke (@)
eFiihrungsstange (kurz) (5
eFiihrungsstange (linge) (6)
ANMERKUNG:
Die Vorderradgabel so einbauen, daR die erha-
bene Markierung an jedem Gabelbein gegen die
rechte Seite des Motors gerichtet ist.

7. Einbauen:
eSchaltwelle 2 (1)
eSchaltwelle (2)

-~

8. Kontrollieren:
e Funktion des Getriebes
UngleichmaRige Funktion— Reparieren.

L
|
L
L
L
L
L

[

81

=



Z
MONTAGE UND EINSTELLUNG DES moTors | ENG | %@

OLFILTERSIEB

Offiltersieb
Olkanalabdeckung

Dichtungen

[7 Nm (0.7 m-kg. s.‘1 ft-1b) |
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KURBELGEHAUSE

(D Lagerdeckelplatte ANZUGS-REIHENFOLGE:
Sicherungsplatte DICHTUNGSMITTEL (QUICK GASKET)®
Kurbelgehause-Beliiftungsschlauch YAMAHA BOND Nr. 1215%

(4) Kabelklemme
(®) Kurbelgehause
® Hiilse

@ Palstift

® PaRstift

® O-ring

[A| TIGHTENING SEQUENCE: |

®

SEALANT (QUICK GASKET)®:

Bl YAMAHA BOND NO. 1215
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MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORS

SCHALTHEBEL UND OLPUMPE

% Anschlaghebel () Torsionsfeder

Hiilse (?) Dichtungen

® Riickholfeder ® O-ring

@ Hiilse © Olpumpe

(® Schalthebel 10 Olpumpenzahnrader

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-b) |
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YAM4-68-1

YAM4-68-3

OLFILTERSIEB

1. Einbauen:
eDichtung (D
«Olfiltersieb 2
e Olkanalabdeckung (@

\ Schraube (Qlfiltersieb):
& 7 Nm (0,7 m<kg, 5,1 ftlb)
Schraube (Olkanalabdeckung):
7 Nm (0,7 me<kg, 5,1 ft«lb)

KURBELGEHAUSE (RECHTS)
1. Auftragen:
e Dichtungsmittel
(auf den Trennflichen beider Gehause-
hélften)

% Dichtungsmittel (Quick gasket)®:
Teile-Nr. ACC-11001-01

Yamaha Bond Nr. 1215®:
Teile-Nr. 90890-85505

ANMERKUNG:

Darauf achten, daR das Dichtmittel NICHT in
Kontakt mit dem Olkanal kommt.

2. Einbauen:
*0-ring
o Palstift (2)
*PalRstift (3)

3. Das linke Kurbelgehause in das rechte Gehau-
se einpassen. Dann mit einem weichen Ham-
mer leicht auf das Gehause schlagen.
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ANMERKUNG:
Dann die Schaltnocke in die Position drehen, die
in der Abbildung gezeigt wird, damit sie das Kur-
belgehduse beim Einbau nicht berihrt.

Bevor die Halteschrauben des Kurbeigehéu-
ses eingebaut und festgezogen werden, pri-
fen, ob das Ubersetzungsgetriebe einwand-
frei funktioniert, indem die Schaltnocke per
Hand in beide Richtungen gedreht wird.

4. Festziehen:

Schrauben (Kurbelgehduse) (D) ~@
ANMERKUNG:
eDie Schrauben festziehen, wobei mit der
Schraube mit der untersten Nummer zu begin-

nen ist.
eDie Kabelklemme an der Schraube Nr. 4
einbauen.

Schrauben (Kurbelgehéause):

N
& 10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

5. Auftragen:
eViertakt Motorol
(auf die Kurbelzapfen, das Lager und die OlI-
speisebohrung)
6. Kontrollieren:
e Funktion der Kurbelwelle und des Getriebes
UngleichmaRige Funktion— Reparieren.

SCHALTHEBEL UND OLPUMPE
1. Einbauen:
*Sprengring (1) (auf die Antriebswelle)
eHiilse (2)
*Sprengring (3
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T

2. Auftragen:
o Viertakt-Motordl
(auf die Olkanidle des Kurbelgeh&uses)

Viertakt-Motordl freiziigig auf die Olpum-
penkanilen auftragen. Der Motor kénnte
sonst beschédigt werden.

3. Auftragen:
eViertakt-Motorol
Auf die Olkanile des Oltanks.

4. Einbauen:
eDichtung (1)
«0-Ring @
*Olpumpe 3
¢Olpumpenzahnrad (4)
Sprengring ()

%,

Schraube (Olpumpe):
10 Nm (1,0 m+kg, 7,2 ft.lb)

5. Einbauen:
*Riickholfeder (1)
Hiilse (2)

e Anschlaghebel (3

%,

Schraube (@) (Anschlaghebel):
10 Nm (1,0 m+kg, 7,2 ft«lb)

ANMERKUNG:

Feder sowie Anschlaghebel korrekt einstellen.
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6. Einbauen:
«Beilegescheibe (1)
eTorsionsfeder (2) |
eSchalthebel 3 |

eSprengring @

ANMERKUNG:
Wenn der Schalthebel eingebaut wird, die Kor-
nermarkierung auf dem Schalthebel mit der Kor-
nermarkierung auf der Schaltwelle ausrichten.

88



Z
MONTAGE UND EINSTELLUNG DES moToRs | ENG | %9

AUSGLEICHSWELLENZAHNRAD

@ Keil ® Ausgleichswelle-Antriebszahnrad
(2 Ausgleichswellenzahnrad Scheibe

@ Scheibe Primérantriebszahnrad

(4) Sicherungsscheibe Sicherungsscheibe

® Mutter Mutter

(® Belagscheibe

@ Keil

Scheibe EIN NEUES STUCK VERWENDEN

{A | useE NEW ONE |

[ 60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib) |

% ) 1

[ 120 Nm (12.0 m-kg, 85 ft-Ib) |
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U:PLTJNGf . A| REIBSCHEIBE:
upplungsfeder

(@ Druckscheibe TYP DICKE VERGS::NLZEEISS-
(3 Zugstange
(49 Zughebel A 2,94 ~3,06 mm ;
& Cohsutincias 2 Stiicke | (0,116~0,120 in) | 28 mm {0.1101n)

Reibungsscheibe (Typ A) B 2 74~2 86 mm ;
(D) Wellenscheibe 6 Stiicke | (0.108~0,113 in) 2,6 mm (0,102 in)

(8 Kupplungsscheibe

(9 Reibungsscheibe (Typ B)

10 Kupplungsnabe

@) Druckscheibe

(2 Kupplungsgehiuse
Primarantriebszahnrad

MINDEST-UNGESPANNTE LANGE DER
KUPPLUNGSFEDER: 40,8 mm (1,666 in)

[C] VERZUGSGRENZE DER

KUPPLUNGSSCHEIBE: 0,2 mm (0,008 in)
[D] EIN NEUE STUCK VERWENDEN

A | FRICTION PLATE:

Type Thickness

Wear Limit

A 2.94~3.06 mm
2 pes.| (0.116~0.120 in)

2.8 mm (0.110 in)

B 2.74—2.86 mm
6 pcs.| (0.108~0.113 in)

2.6 mm (0.102 in)

[8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ib) |

CLUTCH SPRING MINIMUM
B | FREE LENGTH:
40.8 mm (1.606 in)

CLUTCH PLATE
C | WARPAGE LIMIT:
0.2 mm (0.008 in)

® [6.5 Nm (0.65 m-kg. 4.7 ft-1b) |

90 Nm (9.0 m+kg, 65 ft-Ib)

90




Z
MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORs | ENG | %,

KUPPLUNG UND AUSGLEICHSWELLEN-
ZAHNRAD
1. Einbauen:

oKeil @
* Ausgleichswellenzahnrad (2)
*Scheibe (3)
eSicherungsscheibe (@)
eMutter (§) (Ausgleichswellenzahnrad)
*Belagscheibe ()
*Keil @)
eScheibe
* Ausgleichswelle-Antriebszahnrad (9)
#Scheibe (0
e Primarantriebszahnrad {9
eSicherungsscheibe (2
eMutter @3 (Primarantriebszahnrad)

X Mutter (Ausgleichswellen-
zahnrad):

60 Nm (6,0 m<kg, 43 ft-lb)
Mutter (Primérantriebszahnrad):
120 Nm (12,0 m-+kg, 85 ft«lb)

ANMERKUNG:

*Wenn das Antriebszahnrad eingebaut wird, die
Kérnermarkierung (9 auf dem Antriebszahnrad
mit der Kérnermarkierung @® auf dem Aus-
gleichszahnrad ausrichten.

*Einen zusammengefalteten Lappen oder eine
Aluminiumplatte zwischen den Zahnen des
Ausgleichswelle-Antriebszahnrades und des
Ausgleichswellenzahnrades legen.

®Darauf achten, dal’ die Zahnradzihne nicht be-
schadigt werden.

2. Die Lasche der Sicherungsscheibe gegen die
Mutter (® biegen.
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3. Auftragen:
* Motordl
(auf das Lager und die zéhne)

4. Einbauen:
*Kupplungsgehéuse (1)
e Druckscheibe (2) (duRere)
*Kupplungsnabe (3)
*Sicherungsscheiben (@)
eMutter (§) (Kupplungsnabe)

ANMERKUNG:

Die Laschen der Sicherungsscheibe in die Nuten
der Kupplungsnabe einsetzen.

B. Festziehen:
eMutter (1) (Kupplungsnabe)

ANMERKUNG:

Die Kupplungsnabe mit Hilfe des Universal-
Kupplungshalters @ festhalten, um die Mutter
(Kupplungsnabe) festzuziehen.

Universal-Kupplungshalter:
Teile-Nr. YM-91042, 90890-04086

\ Mutter (Kupplungsnabe):
90 Nm (9,0 m-kg, 65 ft«Ib)

6. Biegen:
¢ Sicherungsscheibenlasche
(gegen die Mutter)

7. Auftragen:
¢ Molybdandisulfid-Fett
(auf den Zahnen der Zugstange)
* Motorol
(auf dem Lager (Zugstange))
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8. Einbauen:
eReibscheiben (1)
eKupplungsscheiben (2)
e Dampfungsfeder (3)
eZugstange (@)
eLager () (Zugstange)
*Scheiben (&
*Druckscheibe )

e Kupplungsfedern
eSchrauben (9

ANMERKUNG:
Die Kupplungsscheibe und Reibscheibe abwech-
selnd an der Kupplungsnabe anbringen, indem als
erstes eine Reibscheibe und als letztes eine Reib-
scheibe eingebaut wird.

eDie R
Reren Innendurchmesser miissen an der
zweiten und der letzten Position eingebaut
werden. 2

eDie Didmpfungsfeder 1) muR an der Innen-
seite der zweiten Reibscheibe angeordnet
werden.

311-001

Y< Reibungsscheibe
Typ .,A” Typ ..B”
Quantitat 2 Stiicke 6 Stiicke
Innendurch- 116 mm 113 mm
messer ,,D” (4,57 in) (4,45 in)
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R

YAM4-78-2

YAM4AB-2

ANMERKUNG:
Die angekornt Markierung (2 an der Kupplungs-
nabe mit der Pfeilmarkierung an der Druckschei-
be (3 ausrichten.

Schrauben (Druckscheibe):

N
Z|  8Nm (0.8 mekg, 58 ft-Ib)

9. Auftragen:
e Lithiumfett
(auf den Dichtringlippen in dem Kurbelge-
hausedeckel)
*Motordl
(auf den Lagern in dem Kurbelgehduse-
deckel)

10. Einbauen:
*Zughebelachse (1)
(in das Kurbelgehausedeckel)
eScheibe 2)
eSchraube (3

\ Schraube (Zughebelachse):
& 6.5 Nm (0,65 m-kg, 4,7 ft-lb)

11. Einbauen:
eDuchtung (1) (Kurbelgehausedeckel)
*PaRstifte (2)

12. Einbauen:
eKurbelgehausedeckel (1) (Rechts)

l

Schraube (Kurbelgehausedeckel): |

10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 ft-lb) |

ANMERKUNG:
Die Schrauben (Kurbelgehausedeckel) kreuzwes=
festziehen.
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YAM4-785

13. Einbauen:
*Scheibe (D
*Riickholfeder (2)
eZughebel (3
*Schtibe (@)

eSprengring (5

ANMERKUNG:

e Darauf achten, daR die Markierung (§) an dem
Zughebel mit der erhabenen Markierung @ an
dem Kurbelgehause ausgerichtet ist, wahrend
gegen den Zughebel gedriickt wird. Ist dies nicht
der Fall, die Position des Zughebels &ndern.

eDen Zughebel mit der Markierung ,,UP*
nach oben gerichtet einbauen.

OLFILTER UND WASSERPUMPE

1. Einbauen:
eFligelradwelle (D
eWasserpumpengehause (2)
eSprengring 3
eSplint (@
eWasserpumpenzahnrad (&
eSprengring (6

ANMERKUNG:

Das Wasserpumpen-Zahnrad mit der erhabenen
Seite (7) nach innen gerichtet einbauen.

2. Auftragen:
*Molybdandisulfid-Fett
(auf die Fligelradwellenende)
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¥

YAMA-80-1

YAMA4-80-2

YAM4-80-4

3. Einbauen:
*0-Ring

4. Einbauen:
eWasserpumpengehause (1)
eWasserpumpendeckel (2)

Schrauben (Wasserpumpe):
10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 ft«lb)

5. Einbauen:
«Qlfilter D
*0-Ringe 2

Das Olffilter wie gestellt einbauen.

INNENSEITE

6. Einbauen:
«Olfilterdeckel (D

Schraube (Offilterdeckel):

N
A 10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 t-Ib)
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ROTOR UND ANLASSERGETRIEBE

% Anlassergetriebe
Anlasser-Zwischenzahnrad 1
(3) Anlasser-Zwischenzahnrad 2
(@) Anlasserantriebsrad

® Anlasserkupplung

® Rotor (A.C.G.)

N s s e o il

150 Nm (15.0 m-kg, 110 ft-Ib)

: 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
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ROTOR UND ANLASSERGETRIEBE
1. Einbauen:
o Steuerkette (D
eKettenfiihrung @

Schraube (Kettenfiihrung):
10 Nm (1.0 m+kg, 7.2 ft-lb)

ANMERKUNG:
Den Sicherungsdraht (3) an der Steuerkette be- :
festigen, um diese vom Hineinfallen in das Kur-
belgehduse zu bewaren.

2. Auftragen:
*Motord!
(auf den Lager der Anlassergetriebe)

3. Einbauen:
eScheibe (D
eNadellager (2)
Zahnrad @

4. Einbauen:
*Einlegekeil (D
*Rotor (2)

ANMERKUNG:
Bei Einbau des Rotors des Magnetziinders dar-
auf achten, daR die Einlegekeil korrekt in der Keil-
nut der Kubelwelle sitzt.

5. Einbauen:
eMutter (1) (Rotor)

Mutter (Rotor):
150 Nm (15 me+kg, 110 ft.lb)
ANMERKUNG:

Den Rotor mit Hilfe des Rotorhalters (2) festhal-
ten, um die Mutter (Rotor) zu festziehen.
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Rotorhalter:
Teile-Nr. YS-01880, 90890-01701

rFl

diberstenden Teile (3) des Rotors beriihren.

[l

6. Einbauen:
* Anlasserzwischenzahnrad 2 (1)
eNadellager 2)
*Welle 3
eDichtung (@
ePaBstifte (5)
*0O-Ringe &

1

1

.

'l

7. Einbauen:
eKurbelgehéusedeckel () (links)

Schrauben (Kurbelgehdusedeckel):
10 Nm (1,0 m<kg, 7.2 ft-lb)

ANMERKUNG:

Die Schrauben (Kurbelgehdusedeckel) kreuzweise
festziehen.

A dagad

[

8. AnschlieRen:
e eerlaufschalter 2)

o e |

=
— 9. Einbauen:
i *Welle (1) (Anlasser-Zwischenzahnrad)
*Nadellager 2)
i * Anlasser-Zwischenzahnrad (3)

eDichtungen &)
*Pastift (5

* AbschluRdeckel®
¢ Kugellage
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10. Einbauen:
eDeckel (1)

Schraube (Deckel):
| 10 Nm (1,0 m<kg, 7.2 ft-lb)
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ZYLINDER
@ Zylinderkopfdichtung ANZUG-REIHENFOLGE:
@ 2zylinder BOHRUNGSGROSSE:
Q O-Ring 100,005 ~ 100,045 mm (3,9372 ~ 3,9388 in)
Zylinderdichtung < GRENZWERT >: 100,1 mm (3,941 in)
® PaRstift [C] SPIEL ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDER:
0,050 ~0,070 mm (0,0020 ~0,0028 in)
< GRENZWERT>: 0,15 mm (0,0059 in)
[O] EINE NEUE STUCK VERWENDEN
A | TIGHTENING SEQUENCE: BORE SIZE:
@ g| 100.005-100.045 mm (3.9372~3.9388 in)
® E <LIMIT>:
@ <100.1 mm (3.941 in)>
@ g E PISTON-TO-CYLINDER CLEARANCE:
) c| 0.050~0.070 mm (0.0020 ~0.0028 in)
—— S <LIMIT>:
<0.15 mm (0.0059 in) >

Z
< \
G -
o 3 i:;g [42 Nm (4.2 m-kg, 30 frib) |
. 115 )

[38 Nm (3.8 m-kg, 27 ft-1b) |
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ZYLINDERKOPF

@ Zylinderkopfabdeckung
@ Ventilspielabdeckung (EiniaR)
3 O-Ring
(@ Ventilspielabdeckung (AuslaR)
(® O-Ring
(® Drehzahimesserkabel
@) Zylinderkopf
® Ventilfiihrung (EinlaRventil)
@ Ventilfiihrung (AuslaBventil)
Zidkerze
Palstift

[A] ZUNDKERZENTYP:
DPR8EA-9 (NGK), DPROEA-S (NGK)
ELEKTRODENABSTAND:
0,8~0,9 mm (0,031~0,035 in)
ZYLINDERKOPF-VERZUGSGRENZE:
0,03 mm (0,0012 in)
[D] DICHTUNGSMITTEL (QUICK GASKET)®
YAMAHA BOND Nr. 1215®

SPARK PLUG TYPE:

Al “DPRSEA-9 DPRIEA-9 (NGK)

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b) |

SPARK PLUG GAP:

B | 0.8~0.9 mm (0.031~0.035 in)

CYLINDER HEAD WARPAGE
C | LIMIT:
0.03 mm (0.0012 in)

[12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-1b) |

10 Nm
(1.0 m<kg, 7.2 ft-lb)

38 Nm
(3.8 m<kg, 27 ft-lb)

10 Nm
(1.0 m<kg, 7.2 ft-lb)

38 Nm
(3.8 m<kg, 27 ft-lb)

SEALANT (QUICK GASKET)®:

[7 Nm (0.7 m-kg. 5.1 t-Ib) |

YAMAHA BOND NO. 1215®
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MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORS 0 |

NOCKENWELLE UND STEUERKETTE

Nockenwelle ® Welle SPIEL ZWISCHEN LAGERZAPFEN UND
Feder © Anschlagsfiihrungsplatte LAGERDECKEL:
(@ Dekompressionsstift 10 Kettenfihrung (EiniaR3) 0,020~0,054 mm (0,0008 ~0,0021 in)
(49 Dekompressionshebel (1D Steuerkette MAX. ZUL. SCHLAG DER NOCKENWELLE:
®) Steuerkettenrad (2 Kettenflihrung (AuslaR) 0,03 mm (0,0012 in)
(6) Dekompressionsnocke Dichtung
@) Feder Kettenspanner

SHAFT-TO-CAP CLEARANCE:
A| 0.020~0.054 mm
(0.0008 -~ 0.0021 in)

]

CAMSHAFT RUNOUT LIMIT:
0.03 mm (0.0012 in)
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307-026

YB344012
ZYLINDERKOPF, ZYLINDER UND KOLBEN
1. Auftragen:
e Motordl
(auf die Kolbenringe und Kolbenbolzen)

2. Einbauen:
eKolbenringe

ANMERKUNG:
Unbedingt die Ringe so einbauen, daR die Her-
stellermarkierungen oder num mern nach oben
weisen. =

3. Einbauen:
eKolben (D
eKolbenbolzen (2)

*Sprengring 3

ANMERKUNG:

e Die Pfeilmarkierung (4) am Kolben muR gegen
die Vorderseite des Motors gerichtet sein.

eBevor die Sicherungen fir den Kolbenbolzen in
den Kolben eingesetzt werden, das Kurbelge-
hiuse mit einem sauberen Lappen abdecken, um
zu verhindern, daB die Sicherungsringe verse-
hentlich in das Kurbelgehause falien.

4. Einbauen:
eDichtung () (Zylinder)
ePaRstifte (2)
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5. Positionieren:
eQOberster Kolbenring
eZweiter Kolbenring
Die Kolbenringendsplate wie gezeigt ver-
schieben.

Endspalt des ersten Kolbenringes
Endspalt des unteren Olabstreif-Seitenringes
(Unterer) )

@ Endspalt des unteren Olabstreif-Seitenringes
(Oberer)

@ Endspalt des zweiten Kolbenringes

6. Einbauen:
*Zylinder (1)

ANMERKUNG:
Den Zylinder einbauen, wahrend die Kolbenrin-
ge mit der Hand zusammengedriickt werden.

7. Einbauen:
eSchrauben (1)
*Schrauben (2)

X Schrauben (D)
42 Nm (4,2 m-kg, 30 ft-lb)

Schrauben (2):
10 Nm (1,0 m+kg, 7.2 ft-Ib)

ANMERKUNG:
Die Schrauben (1) kreuzweise festziehen.

8. Einbauen:
*Rohr (D

Schrauben (Rohr):
10 Nm (1,0 m<kg, 7.2 ftelb)
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3

MONTAGE U
 Vercatein A C | 9. Einbauen:
- eDichtung (1) (Zylinderkopf)
ePaRstifte (2)

10. Einbauen:
#Zylinderkopf (D

YAM4-90-2

11. Einbauen:
eSchrauben (1
eSchraube (2)
eSchrauben (3)
*0-Ring (Rohr (@)
*Rohr @

Schrauben O, ®):

38 Nm (3.8 m-kg, 27 ft-Ib)
Schraube (2):

10 Nm (1,0 m<kg, 7,2 ft-lb)

ANMERKUNG:

eMotordl auf den O-Ring auftragen.
eDie Schrauben (1) kreuzweise festziehen.

12. Einbauen:
eKettenfithrung (1) (AuslaR)

YAM4-90-5
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13. Einbauen:
eSteuerkettenrad (1)
*Nockenwelle (2)

F A I I AT I I A AR I I I I I IR

Einbauschritte:

® Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die oberer Totpunktmarkierung (3) mit
dem stationédren Zeiger (4) ausgerichtet ist.

® Die Bezugsmarkierung (§) auf der Nockenwelle
mit der Kérnermarkierung (6) auf dem Dekom-
pressionshebel ausrichten.

® Die Steuerkette an den Nockenwellen-

Kettenrad anbringen und die Nockenwellen-
Kettenrad auf den Nockenwelle anbringen.

ANMERKUNG:

*Wenn die Nockenwellen-Kettenrad eingebaut
werden, um die Steuerkette an der AuslaBseite
moglichst gespannt zu halten.

*Die Stifte (7) auf dem Dekompressionshebel mit
den Schiitzen (@) in der Dekompressionsnocke
ausrichten.

*Die entsprechenden Bezugsmarkierungen (@
parallel mit der Gehauseflache auf den entspre-
chenden Seiten ausrichten, und die entspre-
chenden Bezugsmarkierungen ({0 vertikal
ausrichten.

eneceses

Die Kurbelwelle beim Einbau der Nockenwel-
len nicht drehen, da sonst die Einstellung
nicht mehr-stimmt oder Schiden auftreten
kénnen.

® Die Nockenwellen festhalten und die Schrau-
ben vorlafig festziehen.

T3P IR AN

14. Einbauen:
eKettenspanner (1)

B3PI I I I IR R

Einbauschritte:

® Hutschraube (2), Scheibe (3) und Feder (4)
ausbauen.

® Die Sperrklinke (§) freigeben und gegen die
Spannstange (§) driicken.

107




! Z
MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MoTORs | ENG | %9

YAM4-11-4 ¢

YAM4-92-1

® Den Kettenspanner mit dem Sperrklinkenende
nach unten gerichtet einbauen.
® Die Schrauben festziehen.

Schrauben (Kettenspanner):

10 Nm (1,0 m+kg, 7.2 ft-Ib)

® Federn (@), Scheibe () und Hutschraube 2
einbauen.

X Hutschraube (Steuerketten-
spanner):

20 Nm (2,0 m-+kg, 14 ft-lb)

FURRERERFFRBEFRERRBRRERRRREREFRRERBRRRERRRES

15. Festziehen:
eSchrauben (1) (Steuerkettenrad)

Schrauben (Steuerkettenrad):
20 Nm (2,0 m+kg, 14 ft-Ib)

16. Kontrollieren:
*Ventil-Steuerzeiten
Abweichung von Spezifikation— Einstellen.
Siehe obige Schritte 13 bis 15.

17. Kontrollieren:
*Ventilspiel
AuRerhalb der Angaben—Einstellen.
Siehe ,,EINSTELLUNG DES VENTIL-
SPIELS” im ABSCHNITT 3.

? EinlaBventil {(kalter Zustand):
0,10~0,15 mm (0,004 ~ 0,006 in)

Auspuffventil (kalter Zustand):
0,15~0,20 mm (0,006 ~ 0,008 in)
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MONTAGE UND EINSTELLUNG DES MOTORs | ENG

©)

18. Auftragen:
*Dichtungsmittel (7)
(auf die Zylinderkopf-Trennflache.)

;& Dichtungsmittel (Quick gasket®):
Teile-Nr. ACC-11001-01
Yamaha Bond Nr. 1215%:
Teile-Nr. 90890-85505

19. Einbauen:
*PaBstift (2)
20. Einbauen:
*Zylinderkopfabdeckung (1)
ANMERKUNG:
Die Schrauben kreuzweise und gleichmaRig fest-
ziehen.

\ Schraube (Zylinderkopfab-
&4 deckung):
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ftlb)

21. Einbauen:
*VerschiuBschraube (7)
*Schraube (2)

22. Einbauen:
* Nockenwellenabdeckung 1

Schrauben (Zylinderkopf):

A
A 10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 fte1b)

23. Einbauen:
* Ansaugkrimmern (1)

Schrauben (Ansaugkriimmern):

AN
46 10 Nm (1,0 m<kg, 7,2 ft-Ib)
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YAM4-94-4

24. Einbauen:
eZiindkerzen (1)

Zundkerzen:
& 17,5 Nm (1,75 m<kg, 13 ft-lb)

YB244013
ROHRE UND SCHLAUCHE
1. Auftragen:
e ithiumfett
(auf das O-Ring an dem Olrohr)

2. Einbauen:
eKdiihimittelschlauch (1)

3. Einbauen:
eBeliiftungsschalauch (1) (Oltank)
eBeliiftungsschalauch (2) (Kurbelgehause
¢Qlschlauch )

Schrauben (Olschlauch):
10 Nm (1,0 m-kg, 7.2 ftelb)

4. Auftragen:
e ithiumfett
(auf den O-Ring des Anlassers)
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Z,
“»

5. Einbauen:
eAnlasser (1)

™

Schraube (Anlasser):

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft.lb)

6. Einbauen:
*Qlrohr (D

A

Unionschraube (Olrohr):

20 Nm (2,0 m+kg, 14 ft-lb)

7. Einbauen:
*Qlrohr (@)

Verbindungssrauben:

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

Schraube:

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-ib)
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KUHLER |COOL

YB252001

WASSERPUMPE

DEMONTAGE
1. Ausbauen:
e Sitz
e Seitendeckel
o uftstutzen
eKraftstofftank
*Motorschutz
Siehe ,,ERNEUERUNG DES KUHLMI™-
TELS™
ANMERKUNG:

Unbedingt das Kiihimittel vor der Demontage DT
Bauteile der Kiihlanlage ablassen.

Dazu die AblaRschraube@herausdrehen
Vorsicht! Das Kihimittel kann seitlich
spritzen.

Gegebenfalls den KihlerverschluRdeckel
abnehmen. Bei der Skorpion den Entliif-
tungsschlauch vorher abklemmen.

2. Abtrennen:
*Kuhlerschlauch (1)
(vom Kiihler)
eKdihlerschiauch (2)
(zum Zylinder)
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3. Ausbauen:
eDeckel (Wasserpumpe) (1)

4. Ausbauen:
*0-Ring (D

YAM4-80-1

5. Ausbauen:
*Wasserpumpengehéuse (1)

YAM4-17-4
6. Ausbauen:

*Sicherungsring (1)
*Wasserpumpenzahnrad (2)
*Stift )

*Sicherungsring @)

5 *Wasserpumpengehiuse (5)
/0_ 3 *Fligeirad ®)
/ 4
0 7. Entfernen:
J e Ablagerungen
6 / Vom Fliigelrad und Wasserpumpenge-
hiuse.

NS
®

il YAMS-74 1
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WASSERPUMPE

S
)

YAM4-79-5

YB8252002
INSPEKTION
1. Priifen:
*0-Ring (D
eWasserpumpengehiuse (2)
eWasserpumpenzahnrad (3)
Risse/ Abnutzung/Beschadigung—
Erneuern.

YB252003
MONTAGE
Die ,,DEMONTAGE" Vorgang sinngemall um-
kehren.
1. Auftragen:
*Molybdéndisulfid-Fett
(auf Fiugelradwellenende)

2. Flllen:
eKiihlanlage )
Siehe ,,ZRNEUERUNG DES KUHLMIT-

TELS”.
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Yam5-9-3

THERMOSTAT
AUSBAU

1. Ausbauen
e Sitzbank
¢ Tankspoiler und Tank

2. Ablassen
e Kuhlflussigkeit:

AblaRschraube 1 6ffnen,
Kuhlflussigkeit in ein Gefaly
laufen lassen

Achtung!
Die Kuhlflussigkeit kann
zur Seite spritzen!

3. Trennen:
e Kiuhlschlauch 2 am Zylinderkopf

* Thermostat 3 nach links heraus-
ziehen

e Schlauch 4 zum Thermoschalter

e Thermostat vom Thermostat-
gehause 5 (Verschraubung 9
I6sen)

Achtung!

Die Schellen 6 sind nur einmal
benutzbar. Der O- Ring 7 sollte
ebenfalls nach jeder Demontage
erneuert werden.

8: T- Stuck mit Thermoschalter
far Lufter und Warnleuchte Kihl-
mittelUberhitzung fur Baghira und
Mastiff.
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THERMOSTAT |COOL x

INSPEKTION
1. Priifen:
e Thermostat
Ventil 6ffnet nicht bei71 bis 81°C (1804
178 °F)—Erneuern.

Prafvorgénge:

® Thermostat in ein mit Wasser gefiilltes Ge&l
hangen.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser en
fihren.

® Das Wasser langsam erwarmen.

® Die Thermometeranzeige beobachten und cz
bei das Wasser standig umriihren.

Thermometer
Volistiandig gedffnet
Offnungsbeginn
Wasser

Thermostat

Gefald

OUNHAEWN =

[A] VOLLSTANDIG GEOFFNET
GESCHLOSSEN

ANMERKUNG:
Das Thermostat ist abgedichtet und kann nica
selbst eingestellt werden. Falis die Genauigks1
zweifelhaft erscheint, immer das Ventil erneuern
Ein defektes Ventil kénnte ernsthafte Uberhitzury
bzw. Unterkiihlung hervorrufen.

2. Priifen:
*0-Ring
Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.

MONTAGE
Die ,,AUSBAU" Vorgang sinngemal umkehren
1. Einbauen:
e Thermostat
® Kiihischldauche

2. Fallen:
e Kihlanlage



VERGASER

CARB

VERGASER

(1 Verbindungsarm

(@ Disennadelsatz

@) Drosselventil

(49 Schubbetrieb-Anreicherung
®) Ventilsitzeinheit

(6 Nadeldise

Leerlaufdiise
Leerlaufschraubensatz
Drosselanschlagschrauben
Schwimmer
Starterplungerkolbensatz

9 Ablaschraube

Hauptdiise

Nadeldiise

Kolbenventil

® Disennadelsatz

VERGASUNG

TECHNISCHE DATEN

1.D. MARKIERUNG

3YF-00, 4BWO00 (A) (CH)

_ PRIMAR SEKUNDAR
HAUPTDUSE' (M.J.) #130 #165
LEERLAUFDUSE (P.J.) | #48 —
DUSENNADEL (J.N.) 5D96-3/5 5X7C-3/5

. 5D97-3/5 (A) (CH)
NADELDUSE (N.J.) V00 2,7
LEERLAUFSCHRAUBE |2 und 1/2 -
(P.S.) | Ausdrehungen
SCHWIMMERHOHE 25~27 mm (0,98~ 1,06 in)
(F.H.)
KRAFTSTOFFSTAND [A] | 6,0~8,0 mm (0,24 ~0,31 in)
(F.L.) | Unter dem Schwimmerkammer-

Motor-Leerlaufdrehzahl

Trennfliche
1.250 ~ 1.350 U/min

2 Nm
(0.2 m<kg, 1.4 ftIb)

[9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 fe-ib) |

3.5 Nm
(0.35 m+kg, 2.5 ft-Ib)

7

S Nm
‘29 (0.3 m-kg, 2.2 ft-ib)
6 Nm (0.6 m+kg. 4.3 ft-Ib) |
e
[1.6 Nm (0.16 m-kg, 1.2 f-1b) |

J

[1Nm (0.1 mkg, 0.7 ft-ib) |
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QUERSCHNITT

(1) Diisennadel (Primar) [A] Primar-Vergaser
(2 Ventilsitz Sekundar-Vergaser
@) Nadelventil

(4) Nadeldiise (Primar)
(5) Hauptdiise (Primar)

(6) Leerlaufschraube <___—l Luft
(7) Diisennadel (Sekundar) h Kraftstoff
(8) Nadeldiise (Sekundér) ra
@ Hauptdiise (Sekundar) Gemisch
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AUSBAU

Der Ausbau des Vergasers ist beim Fahrgestell
beschrieben.

DEMONTAGE
ANMERKUNG:

Die folgenden Teile kénnen gereinigt und geprift
werden, ohne dal sie ausgebaut werden miissen.
eMembrane (Schubbetrieb-Anreicherung)
eStarter-Plungerkolben
*Drossel-Anschlagschraube

1. Abtrennen:
eBeliiftungsschlauch (7)
w42 eUnterdruckschlauch (2)
eBeliiftungsrohr (3)
eUberlaufschlauch (4)

2. Ausbauen:
e Stiitzplatte (5) (hinten)
*Stiitzplatte (§) (vorne)

3. Abtrennen:
*Rohr (1)
*Rohr (2)
*Verbindungsstange (3)

4. Trennen:
Primér-Vergaser (4)
*Sekundar-Vergaser (5)

YAME 44
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Priméar-Vergaser
1. Ausbauen:
«Schwimmerkammer (D
 Schwimmerstift (2)
«Schwimmer (@

ANMERKUNG:
Den Schwimmerstift in Pfeilrichtung abnehmen.

YAM6-5-2

2. Ausbauen:
«Nadelventil/ Ventilsitz (1)
«Hauptdiise/ Nadeldiise 2)
oLeerlaufdise @
e Leerlaufschraube (4)
«0-Ring ®

o Fenfilter

3. Abtrennen:
e Drosselanschlagschraube (D

4. Ausbauen:
«Starterplungerkolben 2)
(vom Anlasserkabel)

5. Ausbauen:
e Abdeckung (1) (Schubbetrieb-
Anreicherung)
eFeder 2)
eMembrane )
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YAM6-6-1

YAME-6-4

6. Ausbauen:

*Obere Abdeckung (1)
eDichtung (2)
*Schraube (3) (Verbindungsarm)

. Ausbauen:

*Gashebel (1)
eHiilse 2)
eKabelhalter (3)

. Ausbauen:

eDrosselklappenwelle (1)
eFeder 2)
e Drosselventil (mit Verbindungsarm)

. Ausbauen:

eVerbindungsarm (1)
eDiisennadel (2)
*Drosselventil (3)

Sekur.dar-Vergaser

1.

Ausbauen:
eSchraube (1)
eDichtung 2)
eHauptdiise (3)
eMadeldise (4)
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2. Ausbauen:

eObere Abdeckung (1)
eFeder (2)

. Ausbauen:

eKolbenventil (1)
eDisennadel (2)

INSPEKTION

1:

ANMERKUNG:

Prifen:

e\ergasergehaduse

e Schwimmerkammer
Risse/Beschadigung— Erneuern.

e Kraftstoffkanal
Verschmutzung— Reinigen.

Lésungmittel auf Petroleumbasis fir das Reini-
gen verwenden. (Niemals ein Reinigungsmitte
verwenden, das den Vergaser angreift.) Alle Kz-
nile und Dusen mit Druckluft durchblasen.

ANMERKUNG:

« Reinfilter

. Prifen:

*Ventilsitz (1)

eNadelventil (2)

*0-Ring B
Beschadigung/VerschleiR/Verschmutzunz
— Als Bausatz austauschen.

Nadelventil und Ventilsitz als Satz erneuern.
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3. Priifen:
<, o Starterplungerkolben (1)
'% Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.

@ « Drosselanschlagschraube (2)
Beschadigung— Erneuern.

YAM6-8-1

4. Prifen:
«Gummimembran (1) (Kolbenventil)
2 e Gummimembran (2) (Schubbetrieb-
Anreicherung)
| Einrisse/Beschadigung— Erneuern.

YAM6-8-2

5. Prifen:
eDiisennadel (1) (primar)
eDiisennadel (2) (sekundar)
Biegung/Abnutzung/Beschédigung -
Erneuern.

6. Prifen:
eDrosselventil (1) (primaér)
eKolbenventil (2) (sekundér)
Kratzer/ Abnutzung/Beschéadigung
—Erneuern.

YAME-84

7. Kontrollieren:
eFreie Bewegung
Klemmung— Erneuern.
Das Drosselventil und Kolbenventil in das
Vergasergehause einsetzen und auf freie Be-
wegung kontrollieren.

[A] Primar-Vergaser
[B] Sekundar-Vergaser
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8. Prifen:
eSchwimmer (1)
Beschadigung— Erneuern.

YAMG-8-1

9. Priifen:

eHauptdise (1) (primar)

eHauptdiise (2) (sekundér)

Nadeldiise (3) (primér)

eNadeldiise (4) (sekundar)

*0-Ring (&) (primar)

e eerlaufdiise (6)
Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.
Verschmutzung— Die Diisen mit Drucklu®

Az durchblasen.

MONTAGE
Die ,,DEMONTAGE’* Vorgange sinngemal um-
kehren. Dabei die folgenden Punkte beachten

“ACHTUNG:_

eVor dem Zusammenbau alle Teile in saube-
rem Reinigungsdl waschen.
eimmer eine neue Dichtung einbauen.

Sekundar-Vergaser

1. Einbauen:
eDiisennadel (1)
*Kolbenventil (2)

ANMERKUNG:

Die Lasche der Gummimembran mit der Vert=
fung im Sekundar-Vergaser ausrichten.

YAMS-93R

2. Einbauen:
eFeder (1
*Obere Abdeckung (2)

N Schraube (obere Abdeckung):
& 2 Nm (0,2 m-kg, 1.4 ft-lb)
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YAME-10.2

YAM6-10-3

YAME-10-4

3. Einbauen:
*Nadeldiise (1)
*Hauptdiise (2)
*Schraube (3)

Hauptdiise:

2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft.lb)
Schraube:

9 Nm (0,9 m-<kg, 6,5 Ib)

Priméar-Vergaser
1. Einbauen:
*Diisennadel (1)
*Verbindungsarm (2)
(zum Drosselventil)

Schraube (Verbindungsarm):
0.8 Nm (0,08 m-kg, 0,6 ft-Ib)

ANMERKUNG:

Darauf achten, daR die Verbindungsarmeinheit
(3 gemaR Abbildung positioniert ist.

2. Einbauen:
*Drosselventil (1)

3. Einbauen:
eFeder (1)
*Drosselklappenwelle (2)

ANMERKUNG:

Die Feder einsetzen, wie es in der Abbildung dar-
gestellt ist.
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YAMB-11-1

YAMS6-11-2

YAMS-11-3

4. Einbauen:
*Schraube (1) (Verbindungsarm)

ANMERKUNG:

—
|

Die Drosselklappenwelle un 1/2 Umdrehung ni

rechts drehen, um die Vorspannung der Fede

zustellen, und danach festhalten. Anschiesse'i

den Schraube (Verbindungsarm) einsetzen.

=

A

Schraube (Verbindungsarm):
2 Nm (0,2 n-kg, 1,4 ft-lb)

5. Einbauen:
eKabelhalter (1)
eHiilse (2)
*Gashebel (3)

ANMERKUNG:

Darauf achten, dal der Gashebel (@) und die Em
stellschraube (5) beim Festziehen der Gasscha™
mutter (§) ausgerichtet sind.

&

Schraube (Kabelhalter):
3 Nm (0,3 m<kg, 2,2 ft«lb)
Mutter (Gashebel):

3.5 Nm (0,35 m-kg, 2,5 ftelb)

6. Einbauen:
eDichtung (1)
*Obere Abdeckung (2)

%,

Schraube (obere Abdeckung
2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-Ib)

):
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YAM6-12-2

YAM6-12-1

YAM6-12-3

7. Einbauen:
eGummimembran (1) (Schubbetrieb-
Anreicherung)

ANMERKUNG:

Die Lasche der Gummimembran mit der Vertie-
fung der Anreicherungseinheit ausrichten.

8. AnschlieRen:
e Starterplungerkolben (zur Anlasserkabel)

9. Einbauen:
¢ Drosselanschlagschraube

10. Einbauen:
e eerlaufschraube (1)
e Leerlaufdiise (2)
*Nadeldiise (3)
eHauptdiise (@)
*Ventilsitz (5)
*Nadelventil () (mit Schwimmer)

\& Nadeldiise:

2 Nm (0,2 m<kg, 1,4 ft-lb)

Hauptdiise:

1,6 Nm (0,16 m<kg, 1,2 ft-lb)
Schraube (Ventilsitz):

2 Nm (0,2 m-+kg, 1,4 ft-lb)

11. Einbauen:

e Schwimmerstift (1)
ANMERKUNG:
Den Schwimmerstift in der der Pfeilmarkierung
entgegengesetzten Richtung einbauen.
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et

YAME-13-1

YAM6-13-2

YAME-133

12. Messen:
e Schwimmerhéhe (@)
Abweichung von Spezifikation— Einstellen.

%] schwimmerhshe (F.H.):
25,0~27,0 mm (0,98~ 1,06 in)

li'*'I'*l***-l*l‘-l>l'i}**I’&*i*l’*l‘*i*il*&*!**{liO

MeR-und Einstellvorgénge:

@ Den Vergaser in umgekehrter Position halten.

® Den Abstand zwischen der Trennflache der
Schwimmerkammer (Dichtung ausgebaut) unc
der Oberkante des Schwimmers messen.

ANMERKUNG:

Der Schwimmerarm sollte das Nadelventil bertih-
ren, dieses aber nicht niederdriicken.

@ Falls die Schwimmerhdhe nicht dem vorge-
schriebenen Wert entspricht, den Ventilsitz unc
das Nadelventil kontrollieren.

@ Wenn eines der genannten Teile abgenutzt ist,
beide Teile erneuern.

@ Befinden sich beide Teile in gutem Zustand.
dann ist die Schwimmerhohe durch Abbiegen
der Schwimmerlasche (1) einzustellen.

@ Die Schwimmerhohe nochmals kontrollieren.

*‘****fll*’**‘l{*l’*ii{*'****{***}******i00

13. Einbauen:
e Schwimmerkammer

Schraube (Schwimmerkammer):

AN
& 2 Nm (0,2 m-kg, 1.4 ft-Ib)

14. Einstellen:
e Leerlaufschraube (1)

<I'**i**i*****i******ﬁ*************l***l’00

Einstellvorgédnge:

@ Die Leerlauf-Luftregulierschraube hineinschra<
ben, bis diese leicht ansteht.

@ Danach diese Schraube um die angegeben
Anzahl an Umdrehungen l6sen.

Leerlaufschraube (Ausdrehungen)
2 und 1/2 Ausdrehungen

************i*i*****************li***}*.‘
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YAME-14-1

YAM6-14-2

YAME-14:3

15. Einbauen:
e Primar-Vergaser (1)
e Sekundér-Vergaser (2)

16. Einbauen:
«Stiitzplatte (vorne) (1)
«Stiitzplatte (hinten) (2)

Schraube (Stiitzplatte):
3 Nm (0,3 m<kg, 2,2 ft-lb)

6.0
\[u]/// (o.zz;n i':)

YAM6-14-5L

ANMERKUNG:
Nach dem Anziehen den Drosselklappenhebel
und den Drosselventil auf reibungslosen Betrieb
uberprifen.

17. AnschlielRen:
*Uberlaufschlauch (3)
*Beliiftungsrohr (4)
eUnterdruckschlauch (5)
eBeliiftungsschlauch (&)

18. Einstellen:
eSynchronisierung des Sekundéar-Vergasers

222222222 RX S22 22222 22 222 2 2 2 2 2 2 8 2

Einstellvorgéange:

® Das Primar-Drosselventil (1) wie angezeigt auf
eine Hohe 6,0 mm (0,24 in) anheben.

® Die Synchronisierschraube (1) hinein-oder,
herausdrehen, bis das Sekundér-Drosselventil
(2 zu 6ffnen beginnt.
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P

®®

® Darauf achten, daf3 das Sekundarventil horizon-
tal geoffnet ist (@) = (b)), wenn das Primérver-
gaserventil vollstdndig offen ist.

I T2 222222222 2222222 2 R 2 R L bt L bt b b

EINBAU
Die ,,AUSBAU" Vorgéange sinngemaf umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.
1. Einbauen:
eVergasereinheit

X Schraube (Verbindungsband —
links):

2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-lb)
Schraube (Verbindungsband —
rechts):

5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ftelb)

2. Einbauen:
eDie Vergaserverbindung auf dem Vergaser
befestigen, indem das Luftfiltergehduse nach
vorne geschoben wird.
eSchrauben (Luftfiltergehduse) (1)

\ Schraube (Luftfiltergehduse):

45 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
Schraube (Verbindungsband-
links):

2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ftlb)
Schraube (Verbindungsband-
rechts):

5 Nm (0,5 m+kg, 3.6 ft~Ib)

3. Einbauen:
Gasseilzug (1)
e Starterplungerkolben (2)

Starterplungerkolben:

N
46 6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ftelb)
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4. Einstellen:
eSpiel des Gasseiles
Siehe ,,EINSTELLUNG DES SPIELS DES
GASSEILZUGS” in ABSCHNITT 3.

Y{ Spiel des Gasseilzugs:
3~5 mm (0,12~0,20 in)

5. Einstallen:
o eerlaufdrehzahl
Siehe ,,EINSTELLUNG DER LEERLAUF-
DREHZAHL" in ABSCHNITT 3.

m Motor-Leerlaufdrehzahl:
1.250~1.350 U/min

EINSTELLUNG DES KRAFTSTOFFSTANDES
1. Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen.
2. Einen geeigneten stander unter dem Rahmen
und Motor anordnen und darauf achten, daR
der Vergaser vertikal angeordnet ist.

3. Die Kraftstoffstand-MeBlehre (1 ans
Schwimmerkammer-Ablarohr anschlieen.

}é Kraftstoffstand-MeRlehre:
Teile-Nr. YM-01312-A

Teile-Nr. 90890-01312

4. Die AblaBschraube (2) 16sen und den Motor
anlassen.

5. Die Kraftstoffstand-MeRlehre vertikal zum
Schwimmerkammer-Trennflache halten.

6. Messen:
- eKraftstoffstand (@)
Abweichung von Spezifikation— Einstellen.
; Kraftstoffstand:

6,0~8,0 mm (0,24~0,31 in)
Unter dem Schwimmer-
kammer-Trennflache
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TELONVA

7. Einstellen:
e Kraftstoffstand

FTZESTEE SRS SIS S S S S LSS R S R R R R R 2 R R Rk 2 R kbl

Einstellvorgdnge:

® Den Vergaser ausbauen.

® Den Ventilsitz und das Nadelventil prifen.

® Wenn eines dieser Teile abgenutzt ist, beide
Teile erneurern.

@ Befinden sich beide Teile in gutem Zustand, die
Schwimmerhdhe durch Abbiegen der Schwim-
merlasche (1) einstellen.

® Den Kraftstoffstand nochmals kontrollieren.

IZE 22T RSS2SR RS R L R R E R R Rt d b bk g
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ELEKTRISCHER ANLASSERSYSTEM

ELEC | S

/Y| B
OFF
{Freigeben)
ON
(Halten) O
B/Y B

UNRICHTIG

Den Kupplungsschalter defekt, erneuern.

ﬂ RICHTIG

11. Anlasserschalter ,,START"

*Die Steckerkupplung des Lenkerschalters
(rechts) vom Kabelbaum abtrennen.

*Den Anlasserschalter ,,START* auf Strom-
durchgang zwischen ,,Blau/WeiR" (7) und
Schwarz (2) priifen. Sich hierfiir auf den
Abschnitt ,,UBERPRUFUNG DER SCHAL-
TER" beziehen.

Uw| B

OFF
ON

o L%

UNRICHTIG

Anlasserschalter ,,START" defekt, Lenker-
schalter (rechts) erneuern.

- ll RICHTIG

12. KabelanschluR

Die Anschliisse der gesamten Zindanlage kon-
trollieren. Siehe ,,SCHALTPLAN".

SCHLECHTER ANSCHLUSS

Berichtigen.
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ANLASSER
(D O-ring
2 Laufer
@) O-ring
(4) Spulensatz
® O-ring
® Biirste

[A] BURSTENVERSCHLEISSGRENZE:
5,0 mm (0,20 in)

VERSCHLEISSGRENZE DES
KOLLEKTORS:
27 mm (1,06 in)

[C] GLIMMERUNTERSCHNEIDUNG:
0,7 mm (0,027 in)

WIDERSTAND DER
LAUFERSPULE:
0Q bei 20°C (68°F)

BRUSH WEAR LIMIT:
5.0 mm (0.20 in)

COMMUTATOR WEAR LIMIT:
27 mm (1.06 in)

MICA UNDERCUT:
0.7 mm {0.027 in)

ARMATURE COIL RESISTANCE:
® 0Q at 20°C (68°F)

[5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 fr-1b) | i
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'YAMS8-30-1

YAM8-30-2

YAMS-30-3

Ausbau
1. Ausbauen:
e Anlasser
Siehe ,,UBERHOLUNG DES MOTORS —
DEMONTAGE DES MOTORS”.

Demontage
1. Identifikationsmarkierungen (1) fiir den Zu-
sammenbau an den Halterungen anbringen,
wie es in der Abbildung dargestelit ist.

2. Ausbauen:

eSprengring (1)
e Anlasser-Antriebszahnrad (2)

3. Ausbauen:
*Schrauben (1)
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4. Ausbauen:
eHalterung (1)
*Scheiben (2)
*Scheiben (3)
*Halterung (@)
*Scheiben (5)
e Liufer ()
*0-Ringe 7
*Spulensatz

DSTART3{E162)

5. Ausbauen:
*Biirstenhaltersatz (1)

YAMS8-31-3a

Inspektion und Reparatur
1. Priifen:
eKollektor
Verschmutzt— Mit Schmirgelleinen der Kor-
ning 600 reinigen.
2. Messen:
© eDurchmesser des Koliektors (@)
AuRerhal> der Angaben— Den Anlassermo-
tor erneu>rn.

VerschleiBgrenze des Kollektors:
27 mm (1,06 in)
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3. Messen:
*Glimmerunterschneidung (@)
Aulerhalb der Angabel— Die Mika mit einer
Metallséage auf den vorgeschriebene Wert
bringen. Darf geschmirgelt werden.

1 MQ or more

0Q

Sllee

0,7 mm (0,027 in)

é\f Glimmerunterschneidung:

ANMERKUNG:
Die Mikaisolierung des Kollektors mu3 unter-
schnitten werden, um die Funktion des Kollek-
tors zu gewadhrleisten.

4. Kontrollieren:
e duferspule (Isolierung/Kontinuitat)
Fehler— Anlassermotor erneuern.

B3 3 I I I I WA I W I I H WA ®

Kontrollieren der Lauferspule:

® Taschenpriifgerdt anschlieRen und die Konti-
nuitat (1) und Isolierung (2) testen.

® Den Widerstand der Lauferspule messen.

N Widerstand der Lauferspule:
S Kontinuitdtstest (1):
0Q bei 20°C (68°F)
Isolationstest (2):
Mehr als TMQ bei 20°C (68°F)

® Falls der Widerstand von dem gegebenen ab-
weicht, den Anlessermotor ersetzen.

I I I I I I I W I I I A I I I I I I IR E N

5. Messen:
eBiirstenlange @)
AulRerhalb der Angeben— Erneuern.

KQ Mindestbirstenldnge:
5,0 mm (0,20 in)
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6. Messen:
eHirte der Biirstenfeder
Ermiidung/Abweichung von Spezifikation—
Als Satz erneuern.

\Q Hérte der Biirstenfeder:
680 ~920 g (24,0~32,4 oz)

7. Priifen:
eLager (1)
«Qldichtung (2)
*Buchse 3
Beschadigung— Die Halterung erneuern.
¢0-ringe (@)
Abnutzung/Beschadigung— Erneuern.

4 DSTARTHE164)

Montage
D.e Ausbauvorgédnge sinngmal} umkenren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.

1. Einbauen:

e Biirstensitz
ANMERKUNG:
»Die Biirstenplatte (1) mit dem Schlitz (2) auf

dem Spulensatz wie dargestellt ausricaten.
»Das iiberstehende Teil (3) des Biirstensitzes m=
dem Schlitz (@) auf dem Gehéause ausichten.

YAM8-33-3
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DSTART5(E164)

2. Einbauen:

eSpulensatz (1)

eHalterungen 2)

e Anlasser-Antriebszahnrad (3)
ANMERKUNG:
Die Ausrichtmarkierungen (4) auf dem Joch mit
den Austrichtmarkierungen der Halterungen aus-
richten.

Schraube:

& 5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ftelb)

Einbau
1. Einbauen:
e Anlasser
ANMERKUNG:

Leichtes Fett auf dem O-Ringe (1) auftragen.

Schraube (Anlasser):

AN
& 10 Nm (1,0 m+kg, 7.2 ft«Ib)

Siehe ,,UBERHOLUNG DES MOTORS — MON-
TAGE DES MOTORS” in ABSCHNITT 4.
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LADESYSTEM

ELEC

ANMERKUNG:
Fiir die Farbkodierung siehe Schaltplan bzw. Legende dazu.

1 Wechselstrom-Magnetziinder

2 Gleichrichter/ Spannungsregler

3 Batterie

4 Sicherungshalter: Achtung! Baghira und Mastiff haben eine 20A- Sicherung zum
Schutz der Lichtmaschine (Wechselstrom- Magnetziinder)

5 Zundschalter

YAM8-36-1a

MuZ 660 Skorpion

MuZ 660 E Baghira
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FEHLERSUCHE

BATTERIE WIRD NICHT AUFGELADEN.

Vorgang
Kontrollieren;

1. Sicherung (Haupt)
2. Batterie
3. Spannung
4. Widerstand der Statorspule
5. Kabelanschlufy

(Gesamtes Ladesystem)

ANMERKUNG:
eDie folgenden Teile vor Beginn der Storungsbeseitigung ausbauen.

1) Sitz

2) Seitendeckel (links)

eDie folgenden Spezialwerkzeug(e) fir die Storungsbeseitigung verwenden.

Drehzahlmesser: Taschenprifgerat:
Teile-Nr. YU-08036-A, 90890-03113 Teile-Nr. YU-03112, 90890-03112

1. Sicherung (Haupt)

eDie Sicherung ausbauen.

eDas Taschenpriifgerat (2% 1) an die Siche-
rung anschliel3eri.

eDie Sicherung auf Stromdurchgang priifen.

KEIN STROMDURCHGANG

Siehe ,,INSPEKTION DER SICHERUNGEN"

im ABSCHNITT 3. Sicherung defekt, erneuern.
l ! STROMDURCHGANG

2. Batterie UNRICHTIG

eDen Zustand der Batterie kontrollieren. —

Siehe ,,INSPEKTION DER BATTERIE"” im
ABSCHNITT 3. eDie Batterie-Polklemmen reinigen.

eDie Batterie aufladen oder erneuern.
Siehe ,,INSPEKTION DER BATTERIE"” im

Spannung:
12,8 V oder mehr bei 20°C (68°F) ABSCHINITT 3.
- | | RICHTIG
B * 141
<
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*

{1

3. Ladespannung

*Den Drehzahimesser an das Ziindkerzenkabel
anschlieRen.

*Das Taschenpriifgerédt (DC20V) an die Batte-
rie anschlieRen.

Positives (+) Kabel des Priifgerites—
Positive (+) Batterieklemme
Positives (—) Kabel des Priifgerdtes—
Negative ( —) Batterieklemme

W

YAM8-38-1

*Den Motor anlassen und auf etwa 5.000
U/min. beschleunigen.
*Die Ladespannung tiberpriifgen.

< \|| Ladespannung:

ENTSPRICHT DER SPEZIFIKATION

24 14,0 V bei 5.000 U/min

ANMERKUNG:
Eine voll aufgeladene Batterie verwenden.

Ladeschaltkreis in gutem Zustand.

ABWEICHUNG VON
SPEZIFIKATION

4. Widerstand der Statorspule

*Die Steckerkupplung der Statorspule vom Ka-
belbaum abtrennen.

*Das Taschenpriifgeriit an die Statorspulen an-
schlieBen und auf (2 x 1) stellen.

*Den Statorspulenwiderstand messen.

Positives (+) Kabel des Priifgerites—
WeiBes (1) Kabel

Negatives (—) Kabel des Priifgerites—
WeiBes (2) Kabel
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Positives (+) Kabel des Priifgerdtes—

WeiBes (1) Kabel
Negatives (—) Kabel des Priifgerites—

WeiBes (3) Kabel

Widerstand der Statorspule:
0,2~0,3Q bei 20°C (68°F)

ABWEICHUNG VON
SPEZIFIKATIONEN

Statoreinheit defekt, erneuern.

WIDERSTAND ENTSPRICHT
DEN ANGABEN

5. Kabelanschiuf3

Die Anschliisse des gesamten Ladesystems

kontrollieren.
Siehe ,,SCHALTPLAN".

SCHLECHTER ZUSTAND

Gleichrichter/ Spannungsregler erneuern.

ll RICHTIG

Berichtigen.
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MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN |SHTG| -

ANMERKUNG:

FEHLERSUCHE

Die nachfolgende Stérungsbeseitigungs-Tabelle enthalt nicht alle méglichen Stérungsursachen, ist aber
als Leitfaden fiir das Auffinden und Beseitigen von Stérungen niitzlich. Fir die Inspektion, die Einste-
lung und den Austausch von Teilen sind die einschlagigen Verfahren in dieser Anleitung zu beachten

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN

KRAFTSTOFFANLAGE

MOGLICHE URSACHE

— Kraftstofftank

— Kraftstoffhahn

— Vergaser

el eer

eKraftstoffilter verstopft

eKraftstoffiltersieb verstopft

eKraftstofftank- Beluftung verstopft
eKraftstoff enthilt Wasser, Verunreinigungen

oder ist zu alt (Die leicht entztindlichen Bestanc-

Teile sind verdampft.)
eKraftstoffschlauch verstopft
e Kraftstoffilter verstopft
e Dichtung Hahnbetatigung defekt
eKraftstoff enthilt Wasser, Verunreinigungen

oder ist zu alt (Die leicht entziindlichen Bestanc-

Teile sind verdampft.)

| eerlaufdiise verstopft

| eerlauf-Luftkanal verstopft

e | ufteintritt

e Schwimmer deformiert

eNadelventil mit nutenférmigen Verschleild

eVentilsitz undicht

eKraftstoffpegel falsch eingestellt

eLeerlaufdiise falsch eingestellt

e AnlaRkraftstoffdiise verstopft

eKaltstartertauchkolben defekt
oder korrodiert

eKaltstarterseil falsch eingestelit

— Luftfilterelement

*Verstopft

L Kreftstoffpumpe

l

NUR SKORPION- TYPEN
BIS 1997

eKraftstoffpumpe defekt
eUnterdruckschlauch verstopft
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MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN |SHTG| ¢

ELEKTRISCHE ANLAGE

MOGLICHE URSACHE

— Zindkerze

eZiindkerzenstecker nicht richtig angeschlossen
eElektroden abgenutzt

eKabel zwischen den Klemmen unterbrochen
eWairmebereich falsch

— eZlindkerzestecker defekt

— Zlindspule

ePrimar- oder Sekundarwicklung unterbrochen
oder kurzgeschlossen

eZiindkerzenkabel defekt

— e Spulenkorper defekt

— Transistorziindung

— Schalter und Verdrahtung

- Anlasser

eZiindfunkengeber defekt
e Aufnahmespule defekt
— eFEinlegekeildefekt

eHauptschalter defekt
eMotorstoppschalter ,,ENGINE STOP’* defekt
eUnterbrochene oder kurzgeschlossene Kabel
e Leerlaufschalter defekt

e Anlasserschalter ,,START" defekt

e Seitenstanderschalter defekt

— eKupplungsschalter defekt

e Anlasser defekt

VERDICHTUNG
— Zylinder und Zylinderkopf

— Kolben und Kolbenringe

e Anlasserrelais defekt
eUnterbrecherrelais defekt
L e Anlasserkupplung defekt

MOGLICHE URSACHE

eZiindkerze locker

¢ Zylinderkopf oder Zylinderblock nicht richtig
festgezogen

o Zylinderkopfdichtung defekt

eZylinder abgenutzt, beschadigt oder
festgefressen

— eKolbenring falsch eingebaut

eKolbenringe abgenutzt, ermidet oder
gebrochen

eKolbenringe festgefressen

— eKolben festgefressen oder beschadigt

— Kurbelgehause und Kurbelwelle—y— *Kurbelgehduse undicht

e Kurbelwellen-Oldichteringlippe defekt

eVentile undicht

eVentil und Ventilsitz mit schlechtem Kontakt

e Steuerzeiten falsch eingestellt

e Ventilfeder gebrochen

e Kurbelwelle festgefressen

L eNockenwelle festgefressen 145




ZU GERINGE LEISTUNG DE! LEERLAUF-DREHZAHL/
20 NIEDERE LEISTUNG IM MITTLEREN UND oBeren | TRBL

DREHZAHLBEREICH SHTG ?

ZU GERINGE LEISTUNG BEI LEERLAUF-DREHZAHL

ZU GERINGE LEISTUNG BEI

LEERLAUF-DREHZAHL MOGLICHE URSACHE

— Vergaser eKaltstarterkolben kehrt nicht glatt zuriick

e eerlaufdise locker

o | eerlauf-Luftdiise verstopft

eVergaser nicht richtig synchronisiert

o eerlauf-Drehzahl falsch eingestellt
(Drosselklappen-Anschlagschraube)

®Gasseil mit falschem Spiel

— e\/ergaser Uberflutet

~ o Filter unter Schwimmernadel verstopft

— Elektrische Anlage eBatterie defekt

eZiindkerze defekt bzw. nal}

eZiindfunkengeber defekt

eImpulsspule defekt

— eZiindspule defekt

L-Ventiltrieb *Ventilspiel falsch eingestellt

ZU NIEDERE LEISTUNG IM MITTELEREN UND OBEREN
DREHZAHLBEREICH

ZU NIEDERE LEISTUNG IM MITTELEREN UND OBEREN DREHZAHLBEREICH

Siehe unter ,,MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN“ und ,,ZU GERINGE
LEISTUNG BEI LEERLAUF-DREHZAHL" Ventiltrieb.

MOGLICHE URSACHE

— Vergaser eDiisennadelklemme falsch positioniert
eMembran defekt (Evtl.gequollen)
eKraftstoffstand falsch eingestellt
e Hauptdise verstopft oder locker
eKraftstoff enthalt Wasser, Verunreinigungen
e Filter unter Schwimmernadel verstopft

- e Drosselklappe 6ffnet nicht (Betétigung

defekt)
— Luftfilter eVerstopftes Luftfilter
— Kraftstoffpumpe *Defekte Kraftstoffpumpe

NUR SKORPION -TYPEN
BIS 1997
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SCHALTUNG FUNKTIONIERT NICHT RICHTIG / TRBL
KUPPLUNG RUTSCHT ODER SCHLEIFT SHTG

SCHALTUNG FUNKTIONIERT NICHT RICHTIG

SCHALTEN SCHWER
[SIEHE UNTER ,,KUPPLUNG SCHLEIFT".

GELENKE DER SCHALTBETATIGUNG SCHWERGANGIG (SCHMIERUNG)

SCHALTPEDAL BEWEGT SICH NICHT MOGLICHE URSACHE
— Schaltwelle e Schaltwelle verbogen
— Schaltwalze, Schaltgabel——————¢Nut mit Verunreinigungen verstopft

e Schaltgabel festgefressen
— e Schaltgabel-Fiihrungsstange verbogen

— Getriebe eZahnrader des Getriebes festgefressen
*Verstopft mit Verunreinigungen
— eGetriebe falsch montiert

— GELENKE DER SCHALTBETATIGUNG SCHWERGANGIG (SCHMIERUNG)

GANGE SPRINGEN HERAUS MOGLICHE URSACHE
— Schaltwelle L e Schalthebelposition falsch eingestellt
e Anschlaghebel kehrt nicht glatt zuriick
— Schaltgabel *Schaltgabel abgenutzt
— Schaltwalze I__ eUnrichtiges Axialspiel
eNuten der Schaltwalze abgenutzt
— Getriebe e Abgenutzte Klauen der Schaltrader
— Schaltgestange Falsch eingestellt / verbogen
— Kupplung Spiel zu grol3
KUPPLUNG RUTSCHT ODER SCHLEIFT
KUPPLUNG RUTSCHT MOGLICHE URSACHE
— Kupplung e Kupplungsfeder locker

e Kupplungsfeder ermiidet
®Reibscheibe abgenutzt
eKupplungsscheibe abgentzt

— eFalsch zusammengebaute kupplung

— Motorol ¢QOlstand zu tief abgesunken
eQualitat ungeeignet

(Viskositat zu tief abgesunken)
— e Alterung
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UBERHITZUNG ODER UNTERKUHLUNG |SHTG

TRBL

KUPPLUNG SCHLEIFT

— Kupplung

L

- Motordl

I

MOGLICHE URSACHE

e Andruckscheibe verzogen

eKupplungsfedern mit ungleichmaBiger
Spannung

e Bezugsmarkierungen nicht ausgerichtet

eMutter der Kupplungsnabe locker

eBuchse des Primarabtriebszahnrades durch

Hitze beschadigt
eKupplungsscheibe verbogen
eReibscheibe aufgeschwollen
e Kupplungsnabe defekt
e Kupplungsspiel zu gering

e(lstand zu hoch
eQualitat falsch (Viskositat zu hoch)
e Alterung

UBERHITZUNG ODER UNTERKUHLUNG

UBERHITZUNG

MOGLICHE URSACHE

— Ziindanlage

— Kraftstoffanlage

]

— Verdichtung

— Motordl

— Bremsanlage

- Kihlanlage

-

e Ziindkerzen-Elektrodenabstand falsch
eZiindkerzen-Warmebereich falsch
eZiindungseinheit defekt

eVergaser-Hauptdise falsch eingestellt
eKraftstoffstand falsch eingestellt
o uftfilterelement verstopft

e RuBablagerungen iibermaBig

»Olstand falsch
« Olviskositat falsch
¢(Olqualitdt minderwertig

eBremsen schleifen

e Kihimittel- Temperaturanzeige defekt
e Temperaturgeber defekt
eKiihimittelstand falsch

e Thermostat defekt

eKiihler verstopft oder beschadigt
eKiihlerdeckel defekt

PaRstift gebrochen/gekippte Radwelle
e Thermoschalter defekt

e Geblasemotor defekt
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BREMSEN DEFEKT/OLAUSTRITT AN DER [TRBL )
VORDERRADGABEL/VORDERRADGABEL DEFEKT |SHTG| ¢

UNTERKUHLUNG MOGLICHE URSACHE
Kihlanlage e Kiihimittel-Temperaturanzeige defekt
e Temperaturgeber defekt
eThermostat defekt
e Thermoschalter defekt
* Geblasemotor defekt

BREMSEN DEFEKT

BREMSWIRKUNG ZU GERING MOGLICHE URSACHE
Scheibenbremse *Brems klotze verschlissen

*Bremsscheibe abgenutzt

* Bremsfliissigkeit mit Lufteinschliissen

* Bremsflissigkeit
e Austritt von Bremsflissigkeit

e Bremszylinderdichtung defekt

¢ Bremssatteldichtung defekt

eHohlschraube locker

e Bremsschlauch beschadigt

eBremsscheibe mit Ol oder Fett verschmiert
eBremsklotze mit Ol oder Fett verschmiert
— e Bremsflussigkeitsstand falsch

OLAUSTRITT AN DER TELESKOP GABEL/ TELESKOPGABEL
DEFEKT
OLAUSTRITT MOGLICHE URSACHE
l e Standrohr verbogen, beschadigt
oder rostig
® Gleitrohr beschadigt oder Risse
eDichtlippe des Wellendichtringes beschadigt
eWellendichtring falsch eingebaut
e(Qlstand zu hoch
e Dampferstange-Halteschraube locker
— @0-Ring der VerschluBschrauben beschadigt

DEFEKT MOGLICHE URSACHE
l e Standrohr verbogen, deformiert

oder beschadigt
e Gleitrohr verbogen oder

deformiert
e Teleskopgabelfeder gebrochen
e Fiihrungsbuchse abgenutzt oder beschadigt
e Dampferstange verbogen oder beschadigt
*Olviskositat falsch
L ¢Qlstand falsch
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TRBL| o
LENKUNG INSTABIL |SHTG!| ¢

LENKUNG INSTABIL
LENKUNG INSTABIL

MOGLICHE URSACHE

— Lenker

eVerbogen oder falsch abgebracht

— Lenkung

— Teleskopgabel

e | enkungslagerung falsch eingebaut
e Obere Gabelbrille locker
* Untere Gabelbrille/
Steuerrohr defekt
— ¢ Klemmschrauben locker

e(istand an beiden Seiten unterschiedlich

e Feder gebrochen
e Teleskopgabel verzogen
- e Dampfung falsch eingestellt

— Reifen

eReifendruck an beiden Seiten unterschiedlic-
eReifendruck falsch
— eReifen ungleichmaBig abgenutzt

— Rader

eRinder nicht ausgewuchtet

* Felge deformiert

e| ager locker

eRadachse verbogen oder locker
— eFelgenschlag zu groR®

— Rahmen

— Hinterradschwinge

_Federungsgelenk

*Verzogen
° Steuerkopfrohr beschadigt
— « |_enkungslagerungfalsch eingebaut

l_ e| ager oder Buchse abgenutzt
eVerbogen oder beschédigt

* Keine Schmierung
* Lagerung ausgeschlagen

- Federbein

eFeder ermidet

e Federvorspannung fehlerhaft
¢ Olaustritt

¢ Dampfung falsch eingestellt

— Antriebskette

eKettendurchhang falsch eingestelit

— Verkleidung

L_Nutzlast

l_ *Beschadigt oder gebrochen
eFalsch eingebaut

L e Zulassige Gesamtmasse Uberschritten
eZuviel oder falsch angebrachtes Gepack
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